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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000.
Im Land Brandenburg definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemein-
den. Die Stadt Hennigsdorf im Landkreis Oberhavel zahlt mit 26.569 Einwohnern mit Stand
August 2017 nicht zu den Ballungsraumen.

Hauptverkehrsstral3en
In der 3. Runde sind wie in der 2. Runde regionale, nationale oder grenziberschreitende Haupt-

verkehrsstraBen (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit einer DTV
>8.200 Kfz zu betrachten. Das LfU hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 111, Ostliche Stadtgrenze (BAB nicht auf Stadtgebiet, Larmwirkung jedoch auf
stadtisches Gebiet),
u L 172 Spandauer LandstraBe (ab Stadtgrenze Berlin) — DorfstraBBe — Spandauer Al-

lee — NeuendorfstraBBe — HauptstraBe — Berliner StraBe — Veltener StraBe (bis Stadt-
grenze Velten),

u L 17 Marwitzer StraBe (Stadtgrenze Oberkramer) (- Berliner StraBe) — Ruppiner
StraBe — Ruppiner Chaussee (Stadtgrenze Berlin),
u L 171 (Ruppiner StraBe bis A 111).

Erganzend hat das LfU folgende StadtstraBBe berechnet (freiwillige Leistung):

u FontanestraBBe (Marwitzer StraBe bis Stauffenbergstraf3e).

Haupteisenbahnen

Folgende Haupteisenbahnen mit mehr als 30.000 Zige/Jahr wurden kartiert:

u DB-Streckennummer 6183 sudliche Stadtgrenze bis Abzweigung Hennigsdorf,
u DB-Streckennummer 6087 Abzweigung Hennigsdorf bis westliche Stadtgrenze.
GroBflughafen

Die Stadt Hennigsdorf befindet sich bezlglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich des GroBflughafens Berlin-Tegel mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdafen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx
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Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die
Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen
pro Jahr sind nur in Ballungsraumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung, son-
dern Gegenstand anderer Gesetzgebungen bzw. Verordnungen.

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx
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Abb. 1.1: Untersuchte Larmquellen

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx “
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten sind im Land Brandenburg die Stadte und Ge-
meinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsraumen werden bei der Berechnung
der Larmkarten durch das LfU unterstutzt.

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fur den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Brandenburg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Ge-
meinde:

Stadt Hennigsdorf

FBII/FD Stadt- und Verkehrsplanung
Frau Andrea Harupa

Postfach 120 120

16750 Hennigsdorf

Tel. 03302/877-217

Fax 03302/877-294

E-Mail: aharupa@hennigsdorf.de
Internet: www.hennigsdorf.de

Gemeindeschlissel: 12 0 65 136

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen zu-
standig flr die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx n
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht
Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Lirmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslédrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Beldstigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tGberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Lirmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und grenz-
Uberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu bertlicksichtigen.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang Il sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfliigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behérde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in den
Planen ist in das Ermessen der zustédndigen Behdrden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des BImSchG ist der Umgebungslarm, "dem Menschen
insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines
Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Kran-
kenhdusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx “
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BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche
im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Ldrms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir in-
dustrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustindigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdB Artikel 8 Absatz 7,

= Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MaBBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionsplédne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndaher zu bestimmen.

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx “
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Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht aus-
schlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundes-
ebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dariber hinaus
zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB3-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1: Auslosewerte gemal VLarmSchR 97 zur Larmsanierung

L Tag L Nacht Gebietskategorien

67 57 Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete
69 59 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete

72 62 Gewerbegebiete

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an
die Grundséatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und
betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fur die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaB
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit den VBUSch werden die Larmindizes, die fir die Kar-
tierung nach der Richtlinie 2002/49/EG benotigt werden, berechnet. Sie ist nicht fur Schallbe-
rechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionsplénen verbindlichen
Grenzwerte.

Fir die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind.
Als gesundheitsrelevante Grenzwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts." Der Sachver-
standigenrat fur Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 20042 und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt - Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Welt-
gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A)
abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen?:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslosekriterien fir Larmaktionspléane

Die Stadt Hennigsdorf verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslosewerte
65 dB(A) fir den Lgen bzw. 55 dB(A) Laignt, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungs-
forschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei ei-
ner Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Larmaktionsplanung, RAErl. d.- V-5 - 8820.4.1, Dussel-
dorf, 2008

2 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden fir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten sowie die vorgenommenen
Korrekturen sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt. Die Prifung der Eingangsda-
ten fahrte zu folgendem Ergebnis:

u Fir den stdlichen Abschnitt der L 172 von der Stadtgrenze zu Berlin bis zur Berliner
StraBBe wurde fir die Berechnungen durchgangig fir den DTV und Lkw-Anteil nur
der eine zur Verfigung stehende Wert aus der Bundesverkehrswegezahlung 2015
verwendet, was die Situation nicht ausreichend beschreibt. Aufgrund der Briicken-
sperrungen und der aktuellen Baustellensituation geben Zdhlungen aus den letzten
Jahren zudem nicht den Normalfall der letzten (bezliglich Analyse) bzw. der zu-
kiinftigen (bezliglich MinderungsmaBnahmen) fiinf Jahre wieder. Es werden des-
halb im Larmaktionsplan fir die L 172 ersatzweise die Daten der strategischen
Larmkarten aus dem Jahr 2012 verwendet.

u Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit wurde fur folgende StraBenabschnitte korri-
giert:
o L 17 zur Stadtgrenze Berlin statt 60 km/h gelten 70 km/h,
o L 171 von Ortseingang bis Kreisverkehr statt 100 km/h gelten 50 km/h,
o L 172 zur Stadtgrenze Berlin — statt 100 km/h gelten 70 km/h.

u Bei den Fahrbahnoberflaichen wurden verschiedene Korrekturen vorgenommen,
die allerdings nicht larmrelevant sind, wenn man davon ausgeht, dass die in der
Korrektur dargestellten Splittmastix-Beldge 0/11 S und 0/8 S abgesplittet sind und
damit nach RLS-90 den Dsyo-Wert von 0 dB(A) haben.

Die Datenkorrekturen haben keinen Einfluss auf die Identifizierung der Belastungsachsen, da
sie sich auBerorts befinden bzw. Gebdude im Einflussbereich nicht iber den Auslésewerten
liegen. Fur die L 172 werden die Belastungsachsen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde Uber-
nommen.
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Abb. 5.1 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Abb. 5.2:

Eingangsdaten strategische L&rmkarten — Korrektur DTV L 172
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Abb. 5.3: Eingangsdaten strategische L&rmkarten — Lkw-Anteil Tag/Nacht
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Hennigsdorf — Larmaktionsplan 3. Runde Sadstrate 52 - 52084 Aachen K

Gustav-Meyer-Allee 25 « 13355 Berlin

Abb. 5.4 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Korrektur Lkw-Anteil Tag/Nacht L 172
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Abb. 5.5 Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit
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Abb. 5.6: Eingangsdaten strategische Larmkarten — Korrektur zulassige Hochstgeschwindigkeit
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Abb. 5.7 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflachen
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Abb. 5.8: Eingangsdaten strategische Larmkarten — Korrektur Fahrbahnoberflachen
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A1

Abb. 5.9 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk
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Die mit den Ausgangsdaten berechneten strategischen Larmkarten und die ersatzweise verwen-
deten Daten fiir die L 172 aus der 2. Runde zeigen die nachfolgenden Abbildungen.
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Abb. 5.10: Strategische Larmkarte Straenverkehr Lgen

LAP_Hennigsdorf_Runde 3_2018-06-04.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.11: Strategische Larmkarte Stralenverkehr Lgen— Korrektur L 172
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Abb. 5.12: Strategische Larmkarte Straenverkehr Lnignt
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Abb. 5.13: Strategische Larmkarte Straenverkehr Lnign:— Korrektur L 172
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA.

Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fur die Schienenwege des Bundes sind des-
halb nachfolgend nur nachrichtlich eingefligt.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flir den
Larmaktionsplan nicht durchgefihrt.
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Abb. 5.14: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lgen
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Abb. 5.15: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnight
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Abb. 5.16: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A) — Schienenverkehr
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Abb. 5.17: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >55 dB(A) — Schienenverkehr
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Abb. 5.18: Larmkennziffer Lgen — Schienenverkehr
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Abb. 5.19: Larmkennziffer Lnignt — Schienenverkehr
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5.3 Belastungsachsen

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten mit einem
10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen die
Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend ver-
wendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lgen >65 dB(A) und/ oder Lyign: >55 dB(A))
und
u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben. Als Belastungsachse
gelten StraBenabschnitte mit Konzentrationen von betroffenen Wohngebauden.

Folgende StraBen wurden entsprechend der Larmkartierung des Larmaktionsplans der 3. Runde
als Belastungsachsen identifiziert:

u L 17 Marwitzer StraBe, von Waidmannsweg bis FontanestraBe,

[ L 172 Berliner StraBe,

u L 172 HauptstraBe — NeuendorfstraBBe, von Ruppiner StraBBe bis Peter-Behrens-
StraBBe (aus LAP 2),

] L 172 DorfstraBe, von der StraBe Zur Baumschule bis Triftweg (aus LAP 2).

Hinzu kommt die FontanestraBe zwischen Marwitzer StraBBe und ForststraBBe als freiwillige Auf-
gabe der Stadt Hennigsdorf.

In diesen Belastungsachsen sind bis auf Gebaudeteile der Gebaude Berliner StraBe Haus Nr. 48,
SchulstraBe Haus Nr. 1 und Ruppiner Chaussee Haus Nr. 1 keine sehr stark belasteten StraBen-
abschnitte mit Pegeln Lgen >70 dB(A) bzw. Laign: >60 dB(A) mehr enthalten.

Aus den Daten zum Schienenverkehr ist zu entnehmen, dass nur einzelnen Gebaude von Pegeln
Uber den Auslésewerten betroffen sich und sich daraus keine Belastungsachsen ergeben.
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Abb. 5.20: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A) — StraBenverkehr
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Abb. 5.21: Belastete Gebdude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >55 dB(A) — Strallenverkehr
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Abb. 5.22: Belastungsachsen Strafle Lgen/ Lnight >65/55 dB(A)
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5.4 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land (Pflichtaufgabe)

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustidndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerausche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festgelegt
hat, liegt es bei den zustandigen Behérden, fir ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vorgehens-
weise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fr Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig tber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wurde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km? auf dem Uberwiegenden Teil der Flaichen eine Larmbelastung Leen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lgen = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2 <50 dB(A))
auf 40 dB(A) fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt wer-
den (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich der Flache zu er-
reichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbereiche von 256 km?
bzw. eine Kantenlange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann
eine Flache von 64 km? bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern der
betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung fiir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist
zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter diesen Vorgaben sind in der Stadt Hennigsdorf ruhige Gebiete auf dem Land nicht vor-
handen und treten auch gemeindeibergreifend nicht auf.

Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition
(freiwillige Leistung)

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es au-
Berhalb der Ballungsrdume sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete in Anlehnung an die Definition
von ruhigen Gebieten in Ballungsraumen der Umgebungslarmrichtlinie bzw. daraus entwickel-
ten Kriterien zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitdt zu betrachten. "Innerhalb und auBer-
halb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behérde dartber hinaus auch frei,
innerstadtische Erholungsfldchen als ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Ldrms zu schitzen,
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sofern sie von der Bevélkerung als ruhig empfunden werden."® Diese werden nicht nur nach
akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien definiert.

Far die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Zur ldentifizierung werden die ruhigen Gebiete in flinf Kategorien eingeteilt:

u Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsrdumen,

Gebietsausdehnung mindestens 8x8 km = 64 km2,
Lgen vONn < 40 dB(A) in der Kernflache.

u Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-

nachbarten Landschaftsrdumen,

o Gebietsausdehnung mindestens 2x2 km = 4 km2
Lgen von < 50 dB(A) in der Kernflache.

u Wohnungsnaher Erholungsraum
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsrdumen,

o Gebiet mit einer Kantenldange von mindestens 200 m und damit einer Im-
missionsreduktion in der Kernflache von mindestens 6 dB(A) gegenliber dem
Umfeld,

o aus den Wohngebieten am Stadtrand in relativ kurzer Entfernung zugang-
lich.

u Stadtoase

o definiert sich ausschlieBlich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur GroBe
der Freiflache,

o aus den Wohngebieten in kurzer Entfernung (fuBlaufig) zuganglich,

Flache dient der Erholung.

u Ruhige Achsen mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion
o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

o Mindestlange = 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion
bzw. bedeutsame Verbindungsfunktion sicherzustellen.

In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein kénnen:

6 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschatt fiir Inmissionsschutz (LAI), Hinweise zur Larmaktionsplanung —
Aktualisierte Fassung, 2012
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u LAI-Hinweise: "Unter Umstdnden kénnen reine Wohngebiete zu den ruhigen Ge-
bieten zdhlen",

u § 47a BImSchG: Benennt bezlglich des Anwendungsbereichs der Lirmminderungs-
plane ausdricklich "Umgebungslérm, dem Menschen insbesondere in bebauten
Gebieten... oder... ruhigen Gebieten... ausgesetzt sind". Damit kdnnen bebaute
Gebiete keine ruhigen Gebiete sein,

[ Wohngebiete sind im Larmaktionsplan (im Fall von Larmproblemen) ein aktiv zu
schiitzender Bereich und nicht nur als ruhiges Gebiet passiv zu schitzen.

Je nach Einzelfall kann es jedoch sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die der Erholung dienen, z. B.
denkmalgeschitzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Qualitdt (z. B. historische
Dorfkerne) oder andere Stadtrdume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplatze) als ruhige, be-
baute Gebiete auszuweisen. Somit kommt als weitere Kategorie hinzu:

u Bebaute Ruheoase
o Nicht verlarmter, hochwertiger stadtebaulicher Raum mit Aufenthalts- und
Erholungsfunktion.

Zur Identifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

u Analyse von Karten und Gutachten,
u Ortskenntnis des Auftraggebers und Auftragnehmers,
u Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.

Ruhige Gebiete, die sich an den qualitativen bzw. Langenkriterien orientieren, wurden entspre-
chend den Freiraum- und Nutzungsfestsetzungen im Flachennutzungsplan der Stadt Hennigs-
dorf untersucht. Es wurden Raume festgestellt, die den qualitativen Kriterien entsprechen und
die die erforderliche GréBe aufweisen oder mit gréBeren Flachen zusammenhangen. Diese Be-
reiche, die eines besonderen Schutzes vor Larm bedurfen, werden aus dem Larmaktionsplan
der 2. Runde ibernommen:

u Stadtwald — ein Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten,

u Waldpark, westlich der Spandauer Allee — als wohnungsnaher Erholungsraum,

= Stadtpark Konradsberg, westlich der FontanestraBBe zwischen Nauener StraBe und
ParkstraBBe — als wohnungsnaher Erholungsraum,

u Havelauen, nérdlich und stidlich der Ruppiner StraBe — als wohnungsnaher Erho-
lungsraum,

u Uferwanderweg entlang der Havel — eine ruhige Achse mit Erholungs- und Verbin-
dungsfunktion,

u Freiflache an den Hochhéausern, 6stlich der FontanestraBBe — als "bebaute Stadtoase"
(hiermit ist nicht die Kleingartenanlage "Griine Oase" gemeint),

u Rathenaupark, stdlich Peter-Behrens-StraBe zwischen RathenaustraBe und L 172

Neuendorfstral3e — als Stadtoase.

Die Festlegung des BImSchG sehen nur einen passiven Schutz bestehender ruhiger Gebiete vor
— es muss nicht leiser werden, es darf aber nicht lauter werden:

u Praambel: "...wobei unter anderem nach dem Grundsatz der Vorbeugung ruhige
Gebiete in Ballungsrdumen zu schitzen sind."
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] Art. 8, (1) b: "...Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen."

] Art. 11, (2) c: "Schutz von ruhigen Gebieten auf dem Land."

= Anhang V, 1.:"...die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten
finf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete."

Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt
werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht
(B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbelang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrs-
zunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz
ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument.
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Abb. 5.23: Ruhige Gebiete
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemalB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Gberschlagig anhand der Grundflache und Hoéhe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Ein-
wohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBBenverkehr
Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit fur die 3. Runde

wurde vom LfU zur Verfligung gestellt. Die Daten der Larmkartierung der 3. Runde werden
nachfolgend aufgefiihrt.

Tab. 6.1 Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Straenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 5 1 0

1 km?2 ist mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Strallenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 1.035 263 0
Schulen (Gebéude) 3 0 0
Kitas (Gebdude) 3 1 0
Krankenhduser (Gebaude) 1 0 0

263 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.
Eine Kita (Gebaude) ist mit Pegeln >65 dB(A) belastet. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder
Krankenh&user (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 605 6380 431 0 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 700 539 1 0 0

Ganztags sind 431 Personen mit Larm >65 dB(A) belastet, aber keine Person >70 dB(A). Nachts
sind 539 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon eine Person >60 dB(A) und niemand
Uber >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hdher als die Ganztagsbelastung.

Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom Eisenbahnbundesamt berechnet. In die Berechnung flieBen nur Strecken und keine Bahn-
hofe ein.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,77 0,43 0,05

0,43 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,05 km?
auf.

Tab. 6.5: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&duser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 106 5 0
Schulen (Gebdude) 0 0 0
Krankenhduser (Gebaude) 1 0 0

Fanf Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.
Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 160 20 <10 0 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 60 20 <10 0 0

Ganztags sind weniger als 10 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen. Nachts sind mehr als 20
Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon wenige tGber >60-65 dB(A). Damit ist die ins-
gesamt geringe Betroffenheit nachtlich héher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschli-
gen fiur Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Das Mitwirkungsverfahren wird zweiphasig mit dem Entwurf des Larmaktionsplans und mit der
fir die Beschlussfassung des Larmaktionsplans vorgesehenen Fassung durchgefiihrt, um die
vom Bundes-Immissionsschutzgesetz geforderte effektive Mitwirkung zu ermaéglichen.

Die erste Offenlage fand vom 29. Marz bis 30. April 2018 statt und wurde im Vorfeld Gber
verschiedene Medien angekiindigt (Amtsblatt, Homepage der Stadt, Lokalzeitungen). Parallel
dazu wurde der Entwurf des Larmaktionsplans ins Internet eingestellt und dort die Méglichkeit
zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Moglichkeit, sich wahrend der
Sprechzeiten der Verwaltung iber den Larmaktionsplan zu informieren. Wahrend der Offenlage
bot die Stadt Hennigsdorf am 11. April 2018 eine Informationsveranstaltung an, in der die
Grundzige und wesentlichen Inhalte des Larmaktionsplans vorgestellt und diskutiert wurden.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Das Ergebnis ist als An-
hang | beigefigt.

Hinweis: Kapitel wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Hennigsdorf hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Der Larmaktionsplan wurde mit der BV 0066/2013 am 11. September 2013 angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Uberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die Umsetzung
konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung
u. a.).

Die zahlenmaBige Veranderung der Larmbetroffenheit von Flachen, Gebauden und Personen
aus der 2.und 3. Runde konnten nicht berechnet werden, da, wie oben ausgefiihrt, die Betrof-
fenheitszahlen fir die L 172 nicht vergleichbar sind und aufgrund der aktuellen Verkehrssitua-
tion in Hennigsdorf baustellenbedingt auch nicht bereinigt werden kénnen.
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schwarz = MalRnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Umsetzungsstand der MalRnahmen der 2. Runde - Straenverkehr

griin = MaRnahme umgesetzt
blau = MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Belastungsachse L 17 Marwitzer StraRe (Waidmannsweg bis Veltener StraRe)

Larmmindernde MaBnahmen

Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahr-
bahnbelags (Beseitigung von Winterschaden).

Nach Auskunft Landesbetrieb Straenwe-
sen grundhafte Sanierung zwischen
Waidmannsweg und FontanestralRe mit
einem nicht abgesplitteten Splittmastixas-
phalt SMA 8 S (Dswo-Wert = -2 dB(A)
>60 km/h), in Bau.

Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit
ganztags statt nur nachts von 50 auf 30 km/h mit
Zusatzzeichen "L&rmschutz" zwischen Waid-
mannsweg und Veltener Strafe.

Anordnung bisher nicht erfolgt. Wirkung
der Umbaumalinahme ist zundchst abzu-
warten.

Grundhafter Ausbau der L 17 Marwitzer Strafe.
Austausch der Fahrbahndecke gegen eine larm-
mindernde Asphaltdecke. Wegen der groRen An-
zahl Larmbetroffener (44 % der Larmbetroffenen)
sollte die Erneuerung kurz- bis mittelfristig ange-
strebt werden.

Nach Auskunft Landesbetrieb StraRenwe-
sen grundhafte Sanierung zwischen
Waidmannsweg und FontanestraBe mit
einem nicht abgesplitteten Splittmastixas-
phalt SMA 8 S (Dswo-Wert = -2 dB(A)
>60 km/h), in Bau.

Unterstiitzende MaRnahmen

In Vorbereitung des grundhaften Ausbaus: Erstel-
lung einer Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen
und stédtebaulichen Integration der Marwitzer
StraRe (Waidmannsweg bis Alte Fontanestralie)
einschlieBlich eines Geschwindigkeitskonzepts.

Durch die laufende BaumaBnahme hinfal-
lig.

Anlage einer Querungssicherung in Héhe Bus-
haltestelle Marwitzer Stral3e.

Aufgrund des Alleebestandes keine Mitte-
linsel mdglich. FuRgéngerampel westlich
der WaldstrafRe.

Anlage einer Querungssicherung fiir den Radver-
kehr in Hohe Waldstraf3e.

Westlich der WaldstraRe wird eine FuB-
géngerampel als Querungssicherung rea-
lisiert.

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung.

Grundhafte Sanierung zwischen Waid-
mannsweg und Fontanestrale in Bau mit
Anlage von Schutzstreifen.

Stralenraumgestaltung durch StraBenumbau
(stadtebauliche Integration, gestalterische Auf-
wertung der Marwitzer Strale, Verstetigung des
Kfz-Verkehrs).

Grundhafte Sanierung zwischen Waid-
mannsweg und Fontanestral3e in Bau,
gestalterische Aufwertung durch Schutz-
streifen fur Radfahrer, ohne Parksténde,
250 m breite Gehwege, Erhalt der
Baumallee, zwei Querungssicherungen.

Umgestaltung der LSA-Knotenpunkte Marwitzer
StraRe/ Fontanestrale und Marwitzer StralRe/ Ri-
gaer Strale zum Minikreisel oder kleinen Kreis-
verkehrsplatz.

MaRnahme aus Leistungsfahigkeitsgriin-
den nicht umsetzbar.

Prifauftrag zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs
durch Koordinierung der Lichtsignalanlagen
("Griine Welle") mit Verdeutlichung der Koordi-
nierungsabschnitte fiir den Kfz (am Beginn der
Koordinierungsstrecke Hinweis zur Koordinie-
rung selbst sowie zur Koordinierungsgeschwin-
digkeit).

Der Koordinierungsvorschlag liegt laut
Landeshetrieb derzeit (01/2018) bei der
unteren Verkehrsbehorde zur Bestéti-

gung.

Mittelinsel als Querungssicherung fiir den FuB-
und Radverkehr und zur Geschwindigkeitsredu-
zierung westlich der stadteinwértigen Bushalte-
stelle Waidmannsweg.

Grundhafte Sanierung zwischen Waid-
mannsweg und Fontanestrale in Bau,
Mittelinsel ist Bestandteil der BaumaR-
nahme.

Zur Unterstiitzung der Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit des aus Westen (Mar-
witz) kommen Kfz-Verkehrs in Fahrtrichtung Hen-
nigsdorf sollte westlich des Waidmannswegs ein
Dialog-Display vorgesehen werden.

Bisher nicht umgesetzt, im LAP der 3.
Runde weiterzuverfolgen.

Fuhrung der Buslinie 809 nach Hennigsdorf Nord
nicht mehr (ber die Marwitzer StralRe, sondern

Bisher nicht umgesetzt, im LAP der 3.
Runde weiterzuverfolgen.
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Potenzial

MalRnahme

Erliuterung

uber die Fontanesiedlung zur Entlastung der Mar-
witzer StraRBe zwischen Rigaer Strale und Fonta-
nestrale (2 Busse pro Stunde).

Biindelung von Kfz-Strémen

Fortfihrung von weiteren Manahmen zur Len-
kung der Lkw-Verkehre.

Umfassende Emeuerung der Kfz-Weg-
weisung, Lenkung Lkw-Verkehr auf dem
kiirzesten Weg von den Ortseingéngen
Uber die Landesstralen und die Fabrik-
stralle zu den Gewerbegebieten.

Belastungsachse L 17/ L 172 Berliner StraR

e (Marwitzer StraRe bis HauptstraRe)

Verringerung der L&rmimmissionen

Nachts Reduzierung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h mit Zusatzzei-
chen "Larmschutz" von Marwitzer Strale bis
Hauptstrale.

Antrag auf 30 km/h ganztags im Novem-
ber 2017 gestellt und von der Stralenver-
kehrshehdrde abgelehnt.

Aus der aktuellen Larmkartierung ergibt
sich wegen eines deutlich verringerten
Lkw-Anteils keine zwingende Umsetzung
einer Geschwindigkeitsreduzierung (Fas-

sadenpegel <70/60 dB(A) ganztags/
nachts).

Die Maf3nahme wird im LAP der 3. Runde
weiterverfolgt.

SofortmalRnahme: Punktuelle Sanierung des
schadhaften Fahrbahnbelags (Beseitigung von
Frostschéden).

Bisher keine Beseitigung von Frostscha-
den durch den Landesbetrieb Stralenwe-
sen erfolgt.

Verkehrslenkung

Fortfihrung von weiteren Manahmen zur Len-
kung der Lkw-Verkehre, Priifauftrag: Anordnung
Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei
auf der Berliner StralRe sowie L 17 von der A 10,
AS Oberkrémer bis Knotenpunkt Marwitzer
Strae/ Veltener StraBe (Heraushalten des
Durchgangsschwerverkehrs aus sensiblen Berei-
chen). Positiv-Beschilderung fur Lkw: Lenkung
uber Ausweichroute A 10 - A 111 - K 6517 — L
172 Veltener StraBBe — Heinz-Uhlitzsch-StralBe —
Eduard-Maurer-Stralle — Fabrikstrae — Schul-
straBe bis Knotenpunkt Berliner StralRe/ Haupt-
stralRe. Auf das nachtliche Verbot ist an der A 10
und L 172 Hauptstralle hinzuweisen.

Fir die Briicke tiber den Oder-Havel-Kanal (L 17
Ruppiner Stral3e) gilt bis zum Briickenneubau
eine Begrenzung auf 16 t. Eine weitrdumigere
Umfahrung des Lkw-Verkehrs von 22-6 Uhr iiber
die Anschlussstelle Stolpe — L 171 — L 17 Ruppi-
ner Strae kann deshalb nicht empfohlen wer-
den.

Durch die Erneuerung der Wegweisung
fir den Kfz-Verkehr wird die Filhrung des
Lkw-Verkehrs ber die Heinz-Uhlitzsch-
StraRe — Eduard-Maurer-Strae — Fab-
rikstraBBe — SchulstralRe ausgeschildert.
Die Umsetzung eines Lkw-Verbots nachts
wird aufgrund des geringen SV-Anteils (30
Lkw/Busse) nicht weiterverfolgt.

Férderung des FuB- und Radverkehrs

Anlage einer Querungssicherung in Hohe Feld-
strale (vielfaltige Randnutzung, OSZ, Bushalte-
stelle, Verkehrssicherheit).

Planungskonzept liegt vor, ist aber noch
nicht umgesetzt.

Nach Priifung der Situation durch die Stra-
Renverkehrshehdrde und die Polizei
wurde zur Erhéhung der Sicherheit das
VZ 205 ("Vorfahrt gewéhren!") durch
VZ 206 ("Halt! Vorfahrt gewahren") er-
setzt.

Kompakte  Knotenpunktgestaltung ~ Berliner
StraRe/ Feldstrale (Verbesserung der Querung
fir FuBganger und Radfahrer und Verkehrssi-
cherheit).

Planungskonzept liegt vor.

Belastungsachse L 172 HauptstraRe (Ruppiner Strale bis Botzowstrale)

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochst-
geschwindigkeit ganztags/ nachts von 50 auf
30 km/h mit Zusatzzeichen "Larmschutz" zwi-
schen Ruppiner StraRe und Botzowstrale.

Mafnahme bisher nicht umgesetzt.

SofortmalRnahme: Punktuelle Sanierung des
schadhaften Fahrbahnbelags der Hauptstral3e.

Mafnahme bisher nicht umgesetzt.

Férderung des FuB- und Radverkehrs

Prifauftrag: Bau einer Querungssicherung

Priifung erfolgt. Als Ergebnis konnten
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Potenzial MaRnahme Erliuterung

nordlich oder sidlich der Bahnunterfilhrung | keine geeigneten MaRnahmen zur Ver-
Hauptstrale in Hohe Ludwig-Lesser-Strale und/ | besserung der bestehenden Situation ge-
oder Botzowstrae (Bushaltestelle, intensive | funden werden. Ablehnung der StralRen-
Randnutzung, Anbindung Hafen). verkehrshehdrde wegen der Lage im Bri-
ckenbereich. Als Ersatz FulRgangerampel
auf dem Abschnitt zwischen Botzowstra-
Re und Parkstrale versuchsweise ange-
ordnet (siehe unten).

Forderung des OPNV Aushau der Bushaltestelle Hauptstrae (beide Rich] Die MaRnahme wurde 2015 umgesetzt.
tungen) mit taktilen Leitstreifen und Wetterschutz.

Belastungsachse L 172 NeuendorfstraBe (BotzowstraRe bis Peter-Behrens-StraRe)

Verringerung der La&rmimmissionen Nachts Reduzierung der zul&ssigen Hochstge- | MaBnahme bisher nicht umgesetzt.
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h mit Zusatzzei-
chen "L&rmschutz" von Botzowstralle bis Peter-
Behrens-Stral3e.

SofortmalRnahme: Punktuelle Sanierung des | Bisher keine Beseitigung von Frostscha-

schadhaften Fahrbahnbelags. den durch den Landesbetrieb Straenwe-
sen.
Férderung des FuB- und Radverkehrs Anlage einer Querungssicherung im Abschnitt | Priifung erfolgt. Als Ergebnis Fulgéanger-
zwischen BotzowstraR3e und Parkstrale. ampel versuchsweise angeordnet.
Optimierung des Verkehrsablaufs Umgestaltung Knotenpunkt L 172 Neuendorf- | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im

straBe/ ParkstraBe der L 172. Vollsignalisierung | LAP 3 weiterverfolgt, Voruntersuchungen
des Knotenpunkts und Verlangerung des Links- | liegen vor.

abbiegefahrstreifens.

Férderung des OPNV Im Zusammenhang mit dem geplanten Stadtbad | Bushaltestelle Rathenaustrafie/
Verlegung der Bushaltestelle stadteinwarts in die | Park-strafie 2016 errichtet.
Rathenaustrafe.

Bushaltestellen Neuendorfstral3e mit taktilen Leit- | Die Manahme wurde noch nicht umge-
streifen und stadteinwértige Haltestelle mit Wet- | setzt und wird im LAP Runde 3 weiterver-

terschutz ausriisten. folgt.

Belastungsachse L 172 DorfstraBe (StraRe zur Baumschule bis Triftweg)

Verringerung der L&rmimmissionen SofortmalRnahme: Sanierung des schadhaften | Bisher keine Beseitigung von Frostscha-
Fahrbahnbelags (Beseitigung von Fristschaden). | den durch den Landesbetrieb StraRenwe-

sen.

Férderung des FuB- und Radverkehrs Querungssicherung DorfstraBe/ Bahnhofstrale | Mafnahme bisher nicht umgesetzt.
(Bushaltestelle, Erreichbarkeit Nahversorgungs-
zentrum).

Férderung des OPNV Prifauftrag: Taktverdichtung der Buslinie 136 (20 | Takiverdichtung auf 20 Minuten in den

Minuten-Takt passend zur S-Bahn) ganztdgig, | Hauptverkehrszeiten erfolgt, mittags und
sowie in den spaten Abendstunden und an den | abends Stundentakt.

Wochenenden.

Belastungsachse FontanestraRe (Marwitzer Strale bis Stauffenbergstraiie)

Verringerung der L&rmimmissionen Nachts Reduzierung der zuldssigen Hochstge- | Fir die Fontanestrale befindet sich eine
schwindigkeit auf 30 km/h mit Zusatzzeichen | Machbarkeitsstudie zum Umbau der
"Larmschutz". StraRe in Bearbeitung. AnschlieRend er-

folgt in einzelnen Bauabschnitten der Um-
bau. Die Wirkung des Umbaus ist zu-
néchst abzuwarten.

SofortmafRnahme: Punktuelle Sanierung des | Wird jahrlich seitens der Stadt beauftragt.
schadhaften Fahrbahnbelags.
Priifauftrag: Grundhafter Ausbau mit Deckschich- | Fir die Fontanestrale befindet sich eine
terneuerung mit larmminderndem Asphalt. Machbarkeitsstudie zum Umbau der
StraRe in Bearbeitung. AnschlieRend er-
folgt in einzelnen Bauabschnitten der Um-
bau.
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Potenzial

MalRnahme

Erliuterung

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Anlage von Querungssicherungen in Hohe der
Bushaltestellen Akazienweg und Adolph-Kolping-
Platz (Verbesserung der Verkehrssicherhett,
Schulwegsicherung).

MafRnahme umgesetzt.

Unterstiitzende MaRnahmen

In Vorbereitung des grundhaften Ausbaus Erstel-
lung einer Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen
und stadtebaulichen Integration der Fonta-
nestrale zwischen Marwitzer Strale und
ParkstraBe. Neugestaltung des Stralenquer-
schnittes durch Reduzierung Fahrstreifenbreite,
Anordnen von Schutzstreifen fiir den Radverkehr,
Fahrbahnverengung, Querungshilfen, Gehweg-
vorstreckungen, Geschwindigkeit dampfende
MaRnahmen, Begriinung bis Nauener Strale; im
Bereich Zentrum Umgestaltung z. B. als Misch-
verkehrsflache (deutliche Verkehrsberuhigung,
Verstetigung des Kfz-Verkehrs, Erhhung der
Verkehrssicherheit).

Fir die FontanestralRe befindet sich eine
Machbarkeitsstudie zum Umbau der
StraRe in Bearbeitung. AnschlieRend er-
folgt in einzelnen Bauabschnitten der Um-
bau.

Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs, zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit und zur gestalterischen
Aufwertung der Fontanestrae Prifung einer
Umgestaltung des LSA-Knotenpunktes Fonta-
nestrae/ Feldstrale zum Minikreisel oder Klei-
nen Kreisverkehr.

Die Machbarkeitsstudie kommt zu dem
Ergebnis, dass ein Minikreisel oder kleiner
Kreisverkehr nicht sinnvoll ist.

Alternativ: Priifung zur Verstetigung des Kfz-Ver-
kehrsflusses Koordinierung der Lichtsignalanla-
gen Marwitzer StralRe und Feldstrae zur ,Grii-
nen Welle* mit Verdeutlichung der Koordinie-
rungsabschnitte fiir den Kfz (am Beginn der Ko-
ordinierungsstrecke Hinweis zur Koordinierung
selbst sowie zur Koordinierungsgeschwindigkeit.

Fir die FontanestralRe befindet sich eine
Machbarkeitsstudie zum Umbau der
StraRe in Bearbeitung. AnschlieRend er-
folgt in einzelnen Bauabschnitten der Um-
bau. Die Wirkung des Umbaus ist zu-
néchst abzuwarten.

Bau einer Querungssicherung zwischen der
Strafle An der Wildbahn und HumboldtstraRe in
Hohe der Hochhduser.

Querungssicherung im Bereich der Bus-
haltestelle umgesetzt.

Freiflache an den Hochh&usern stidlich Stauffen-
bergstrale, 6stlich FontanestraBe ist als anspre-
chender und méglichst larmgeschiitzter Aufent-
haltsort zu gestalten: Begriinung, Gestaltung von
Sitzgelegenheiten und Spielflachen.

MaRnahme ohne Larmschutz umgesetzt.

Langfristige MaBnahmen

Forderung FuB- und Radverkehr

Markierung von FuBgéngeriiberwegen (Zebra-
streifen, Vz 295) zur Schaffung eines hohen Si-
cherheitsniveaus fiir querende FuRgénger, wenn
sich die gesetzlichen Rahmenbedingungen im
Land Brandenburg &ndern:

Am vorhandenen Fahrbahnteiler stdlich der Ein-
mindung Spandauer Landstrae/ DorfstraRe/
Oberjagerweg.

An der vorhandenen Mittelinsel DorfstraRBe/ Ring-
promenade mit direkter Anbindung an die Ufer-
promenade.

An den vorhandenen Mittelinseln am Kreisver-
kehr Veltener Strale/ Berliner Stral3e.

Malnahmen bisher nicht umgesetzt. Ab-
lehnung der Anordnung von FulRgénger-
Uberwegen durch die StraRenverkehrsbe-
hérde.

SchlieBung weiterer Netzliicken und Verbesse-
rung des Komforts.

Aushau eines Radwegs westlich der
Spandauer Allee auf dem Abschnitt zwi-
schen Waldweg und Clara-Schabbel-
Strale (2014).

Wegverbreiterung zum Ausbau eines ge-
meinsamen Geh- und Radwegs ostlich
der DorfstraRBe in Nieder Neuendorf zwi-
schen der StraBe Am Gutspark und dem
Dorfanger (2016).

Beschilderung von EinbahnstraBen mit
dem Piktogramm "Radfahrer frei in der
Kleiststralle (2014)

Anlegen von Fahrradfurten  Fonta-
nestralie/ Forststralle, Fontanestrae/ An
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Potenzial MaRnahme Erliuterung
der Wildbahn, ParkstraRe/ Kleiststralle
(2014/15)
Weitergehende MalRnahmen werden im
LAP der 3. Runde bestimmt.
Authebung Radwegbenutzungspflicht auf der | MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
Fontanestrale.
Forderung des OPNV Tarifstruktur (Job-Ticket) MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
Erweiterung des OPNV-Systems, insbesondere | MaRnahme bisher nicht umgesetzt.
in den Gewerbegehieten.
Forderung des SPNV Abgestimmtes MalRnahmenpaket zu den Linien | MaBnahme bisher nicht umgesetzt.

RB 55, RE 6 und S 25, Einbindung RE 6 nach
Berlin.

Vermeidung von Schallemissionen, Férde-
rung multimodaler Verkehre

Mobilstationen an Stadtzufahrten einrichten.

Mafnahme bisher nicht umgesetzt.

Mobilitatsmanagement

Car Sharing auf privatwirtschaftlicher Basis

MaRnahme bisher nicht umgesetzt.

Mitfahrbérse

Mafnahme bisher nicht umgesetzt.

Unterstiitzende MaRnahme

Auf Larmschutz bezogene Dialog-Displays, die
auch tempordr an verschiedenen Standorten ein-
gesetzt werden kdnnen.

In Nieder Neuendorf, DorfstraRe und
Spandauer LandstraBe Erneuerung der
Dialog-Displays.

Weitere Standorte im LAP der 3. Runde zu
priifen.

Lenkung Giiterverkehr

Fortfihrung von weiteren Manahmen zur Len-
kung der Giiterverkehre.

Erneuerung des Wegeleitsystems fiir den
Kfz-Verkehr.

Weitergehende MaRBnahmen im LAP der
3. Runde zu priifen.

Erstellung einer Machbarkeitsstudie zu einem re-
gionalen  Lkw-Lenkungskonzept, das den
Schwerlastverkehr auf den Belastungsachsen
auf das unbedingt notwendige Minimum be-
schrénkt.

Maflnahme bisher nicht umgesetzt.

Biindelung von Kfz-Verkehren

Neubau L 20n und deren Anbindung an die Auto-
bahnanschlussstelle Hennigsdorf/ Velten der
A 111 (Entlastung Ortskern, Entlastung Marwit-
zer Strafe).

MafRnahme bisher nicht umgesetzt. Kein
neuer Planungsstand

Sonstige MaRnahmen

Anordnung zul. Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h auf Hauptverkehrsstralen an Schu-
len und Kindertagesstatten

Schulstrale  (Grundschule),  Fontanestrale
(Grundschule), Spandauer Allee (Kita).

Angeordnet wurden Tempo 30 an den
Schulen Fontanestrale, Spandauer Allee
und SchulstraBe.

Zwei weitere Antrdge wurden gestellt
(FontanestraBe Kita Katholische Kirche)
und EdisonstraRBe Musikschule), aber ab-
gelehnt. Aus Larmschutzgriinden soll der
Antrag Fontanestrale weiterverfolgt wer-
den.

Am Krankenhaus soll nach Abschluss der
BaumafBnahme Marwitzer Stral3e ein wei-
terer Antrag gestellt werden. Es handelt
sich auf diesem Abschnitt jedoch nicht um
eine Larmbelastungsachse. Da Kranken-
hauser jedoch des besonderen Schutzes
bedirfen, ist dieser Antrag aus Larm-
schutzsicht zu unterstitzen.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. (iber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Ver-
kehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall berlcksichtigt, um
so die Larmminderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung
der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MalBBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. So-
weit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Lairmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen missen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:
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Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lisrmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufiihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

= VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich geblndelt durchgefihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische Ziele

Stadt Hennigsdorf verfolgt in ihren Planungen stets den integrierten Ansatz. Deshalb baut auch
der Larmaktionsplan 2018 auf aktuell vorhandenen Planungen sowie Konzepten im Rahmen
der interkommunalen Kooperation mit den Stadten Oranienburg — Hennigsdorf — Velten im
regionalen Wachstumskern (RWK O-H-V) auf, wie

Verkehrsentwicklungsplan 2010,

Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2014 (INSEK),
Einzelhandelskonzept,

Larmaktionsplan 2013,

Flachennutzungsplan,

Landschaftsplan,

Klimaschutzrahmenkonzept Hennigsdorf 2015,
RWK-Standortentwicklungskonzept,
RWK-Klimaschutzkonzept.

Diese Planungen und Konzepte beinhalten MaBnahmen, die auch geeignet sind, zur Larmmin-
derung beizutragen. Bei Bedarf sind die Planungen und Konzepte fortzuschreiben. Mit den stra-
tegischen Zielen werden somit MaBnahmen beschrieben, die ohnehin bereits Ausdruck des
po-litischen Willens der Stadt Hennigsdorf sind und beim Handeln der Verwaltung zu
berlcksichti-gen sind. Dabei kdnnen an dieser Stelle auch konkrete MaBnahmen benannt
werden, die nicht im Kapitel 9.3 Belastungsachsen StraBenverkehr subsumierbar sind.

Strategische Ziele

] Vermeidung von Schallemissionen — Férderung FuBB- und Radverkehr

o Sanierung schadhafter Rad- und Gehwegoberflachen im Rahmen der Wer-
terhaltung und von StraBenbaumaBnahmen gemaB Investitionspro-
gramm der Stadt Hennigsdorf

o B+R (Verknlpfung mit OPNV) — Errichtung von 150 Abstellanlagen fir
Fahrrader im Zusammenhang mit dem nérdlichen Tunneldurchstich am
Bahnhof Hennigsdorf
Optimierung der MarketingmaBnahmen im radtouristischem Bereich
Errichtung eines Fahrradparkhauses

= Vermeidung von Schallemissionen — Férderung OPNV
o Sicherung des bestehenden Angebots, Angebotsverbesserungen, Taktung
o bessere Anbindung der Gewerbegebiete an der OPNV
o behindertengerechter Ausbau von Bushaltestellen, Errichtung und Erneu-
erung von Fahrgastunterstanden gemaB Investitionsprogramm der Stadt
o Errichtung weiterer Fahrradstander im Zusammenhang mit dem behinder-

tengerechten Ausbau von Bushaltestellen

= Vermeidung von Schallemissionen — Férderung SPNV
o Errichtung von zwei Displays zur Fahrgastinformation im Zusammenhang
mit dem nordlichen Tunneldurchstich
o Unterstiitzung von Aktivitaten zur Sicherstellung einer verbesserten
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OPNV-Anbindung an den zukinftigen Flughafen BER nach Einstellung des
Flugverkehrs in Tegel, Verbindung RE 6 Hennigsdorf — Berlin-Gesundbrun-
nen und Direktverbindung Berlin-Gesundbrunnen — Flughafen BER

Vermeidung von Schallemissionen — Mobilitatsmanagement
o Parkraumbewirtschaftung

Vermeidung von Schallemissionen — Offentlichkeitsarbeit

o Intensive und kontinuierliche Medienarbeit zur Erhéhung der Akzeptanz
der LarmminderungsmaBnahmen in der Bevolkerung. Dies gilt vor allem
bei Fertigstellung und Einweihung von MaBnahmen. Auch kurzfristige
MaBnahmen sollen im Rahmen der Umsetzung an die Presse herangetra-
gen werden, um Uber die Notwendigkeit und die Effekte der MaBnahme
zu informieren und die Akzeptanz zu schaffen

Verminderung von Schallemissionen — Fahrbahnoberflachen

o Sanierung schadhafter Fahrbahndecken an kommunalen StraBen (Beseiti-
gung von Winterschaden)
o Einbau larmmindernder Splitt-Mastix-Belage oder besser noch larmmin-

dernde Asphaltdeckschichten im Rahmen von MaBnahmen gemaB Inves-
titionsprogramm

o Beseitigung von Schaden an der StraBenausstattung (z. B. lose StraBen-
einlaufe und Schachtabdeckungen)

Verminderung von Schallemissionen — Geschwindigkeitsreduzierung

o Parallel zu den stationdren UberwachungsmaBnahmen kontinuierliche
mobile Geschwindigkeitsiiberwachung zur Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten, verstarkt auf den Belastungsachsen und dort
vor allem in Bereichen mit schutzwiirdigen Einrichtungen

Verminderung von Schallemissionen — larmmindernde StraBenraumgestaltung

o Mittelinseln (im Rahmen von StraBenbaumaBnahmen)

) Reduzierung der Breite der Fahrstreifen (im Rahmen von StraBenbaumal-
nahmen)

) Wohnumfeldverbesserung durch BegriinungsmaBnahmen (Stadtbild)

Verringerung von Schallimmissionen — Schallddmmung von AuBenbauteilen

(passive LarmschutzmaBnahmen)

o Mogliche private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern, ge-
dammten Liftern und Erneuerung der Dachflachen, SchlieBung von Bal-
konen und Loggien mit Glas insbesondere fir Wohngebaude, die auch
nach Umsetzung des MaBnahmenkonzepts tags Gber 70 dB(A) und/ oder
nachts Uber 60 dB(A) liegen. Zustandig: Hauseigentiimer

Verringerung von Schallimmissionen — Bauleitplanung

o Bei Aufstellung und Anderung von B-Planen sind bei Erfordernis Larm-
schutzfestsetzungen zu treffen. Zustandig: Stadt Hennigsdorf
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9.3 Belastungsachsen StraBBenverkehr

9.3.1 Marwitzer StraBe (L 17), Waidmannsweg bis FontanestraBBe

Die westliche Stadtzufahrt bildet die Marwitzer StraBBe vom Waidmannsweg bis zum Kreisver-
kehr Veltener StraBe/ Berliner StraBe. Betroffen ist der Abschnitt vom Waidmannsweg bis zur
Fontanestral3e.

Mit dem Grundsatzbeschluss zur Sanierung der Marwitzer StraBe (2016) wurde die kurzfristige
Umsetzung der grundhaften Erneuerung fiir den Zeitraum 2017-2019 beschlossen. Zurzeit wird
die Marwitzer StraBe grundhaft saniert.

MaBnahmen des LAP der 2. Runde gingen teilweise in die Planung ein. Diese MaBnahmen be-
treffen hauptsachlich die Forderung des Radverkehrs mit Schutzstreifen und des FuBverkehrs
mit einem verstarkten Angebot an Querungsstellen und der Verbreiterung der Gehwege auf
2,50 m. Als larmmindernde Asphaltdeckschicht wird vom Landesbetrieb ein nicht abgesplitter-
ter SMA 8 S (Dswo-Wert = -2 dB(A) >60 km/h) eingebaut, der eine gewisse Larmminderung
erreicht, aber unter dem bleibt, was moderne Asphalte heute leisten kdnnen.

Abb. 9.1 Ausschnitt Ausbauplanung Marwitzer Stralle

Aufgrund des StraBenumbaus sind die Daten des LAP der 3. Runde hinfallig. Eine Aussage zur
zukinftigen Larmbetroffenheit kann erst nach Fertigstellung der BaumafBnahmen gemacht wer-
den. Eine Neubewertung ist deshalb im Laufe der Umsetzung des Larmaktionsplans der 3.
Runde vorzunehmen.

Im MaBnahmenkatalog werden MaBnahmen aufgefiihrt, die kurzfristig mit bzw. nach Fertig-
stellung des Bauvorhabens umgesetzt sein sollten.

MaBnahmen

u Verminderung von Schallemissionen — Geschwindigkeitsreduzierung
) Dialog-Display westlich des Waidmannswegs Fahrtrichtung Berliner StraBe
(Erinnerung an zulassige Hochstgeschwindigkeit). Zustandig: Stadt Hen-
nigsdorf

= Vermeidung von Schallemissionen — Forderung FuB- und Radverkehr

o Verstetigung fur FuB- und Radverkehr durch Koordinierung der Lichtsig-
nalanlagen mit Verdeutlichung der Koordinierungsabschnitte fiir den Kfz-
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Verkehr (zu Beginn der Koordinierungsabschnitte Hinweis auf Koordinie-
rung selbst, sowie zur Koordinierungsgeschwindigkeit). Ein Koordinie-

rungsvorschlag liegt der unteren Verkehrsbehorde zur Bestatigung vor. Zu-
standig: LS Brandenburg.

Vermeidung von Schallemissionen — Férderung OPNV
o Veranderte Fihrung der Buslinie 809 nach Hennigsdorf Nord, statt Gber
Marwitzer StraBe Uber Fontanesiedlung (2 Busse/ Stunde). Voraussetzung

dafir ist der grundhafte Ausbau der StraBe Fontanesiedlung. Zustandig:
Stadt Hennigsdorf.
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9.3.2 Berliner StraBe (L 17 /L 172), Marwitzer StraBe bis Hauptstral3e

Die alleeartig angelegte Berliner StraBe ist zwischen Kreisverkehr Veltener StraBe und Knoten-
punkt Ruppiner StraBe/ HauptstraBe mit einer DTV von 10.419-10.892 Kfz belastet. Zwischen
Marwitzer StraBe und FeldstraBBe ist das Parken bewirtschaftet. Direkte LaArmminderungspoten-

ziale liegen damit vor allem im Bereich der straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen.

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Berliner Stralle, Marwitzer StralRe bis Hauptstrafie

Hennigsdorf, Berliner Straf3e (L 17/ L 172) Marwitzer StralRe bis HauptstraRe

Larmquelle:  Kfz-Verkehr Berliner DTV Vau Fassadenpegel Anzahl

StraRe (gﬂﬂztags/ maximal betroffener

nachis) Gebaude

von bis % km/h Lgen Lnighl Lden Lnighl
>65 >55
dB(A) | dB(A)

Marwitzer Feldstrae 10.892 1336 | 50 | 690 | 591 | 63 79

StralRe

Qm Bahn- | auptstrae 10419 | 1539 | 50 | 687 | 602 | 8 9

amm

Larmminderungspo- | Bestandsbeschreibung Anmerkungen

tenziale

2-streifig, grundhafter Ausbau 2000 bis 2001, Fahr-
bahndecke Splittmastix 0/11

= LSA-Knotenpunkt Ruppiner StralRe/ HauptstraRe mit Abbie-
gefahrstreifen

= Kreisverkehr Marwitzer Strale/ Berliner StraRe Mittelinseln
als Querungssicherung

= Bedarfs-LSA siidlich Am Bahndamm (Schulwegsicherung),

= Bedarfs-LSA zwischen August-Burg-StralRe und SeilerstralRe

= Bedarfs-LSA Fabrikstralle

StraBen- | Fahr-
infra- bahn
struktur
Neben-
anlagen

Getrennte Rad- und Gehwege, stidlich der Feld-
strale westlicher Radweg abgesetzt zur Strafe.
Die Radwege sind nicht benutzungspflichtig.

= Streckenbeschilderung der Radrouten nach HBR

= stidlich FeldstraBe Grinflache

= hohes Radverkehrsaufkommen zwischen Fabrikstrale und
Marwitzer StralRe (Schulen)

Ab KN Marwitzer StralBe, Parkstreifen einseitig bis
SeilerstraBe, anschlieend beidseitig Parkbuchten/
Baumbeete, siidlich Feldstrale einseitig Parkbuch-
ten

Parkraumbewirtschaftung:

= Parkscheibe, 2 Std., Mo-Fr 8-18 Uhr (Marwitzer Stral3e bis
Feldstrale),

= Parkscheibe, 2 Std., Mo-Fr 8-20 Uhr (Feldstrale bis Haupt-
stralie).

Unfallgeschehen

2016: Viele kleinere Unfélle zwischen August-Burg-Strale und Albert-Schweitzer-Strale (vorwiegend Park-, Langs-
und sonstige Unfalle). Unfélle geblndelt auch an den Knoten Feldstrae und HauptstraRe. Unfélle mit Verletzten
immer mit FuBgénger- oder Radfahrerbeteiligung. Zwei Unfélle bei tiberhéhter Geschwindigkeit.

B-Plane: 34, 37 und 39

OPNV Buslinien: 811, 807 mit Haltestellen Seilerstrale, | Alle Haltestellen sind als Kap ausgebildet, Haltestellen Seiler-
Am Bahndamm strale und Am Bahndamm mit taktilen Leiteinrichtungen.
Baurecht/ Realnutzung | FNP: Gemischte Bauflache = Marwitzer Strale — August-Burg-Strale: Westseite Wohn-

nutzung, Ostseite Oberstufenzentrum

= August-Burg-Strafe bis Albert-Schweizer-Strafe: Wohn-
nutzung/ Einzelhandel/ Gewerbe (Nahversorgungsstand-
ort),

= Albert-Schweizer-Strafe bis Hauptstrale: Wohnnutzung,
vereinzelt Einzelhandel/ Dienstleistung, Polizei

bebauung

Baustruktur der Wohn-

StraBentypische Einzel- und Mehrfamilienhausbe-
bauung, 2- bis 3-geschossig

= Unterbrechung durch Oberstufenzentrum/ Sportanlagen und
Seniorenwohnpark, unbebaute Flache

= Bebauung stidlich August-Conrad-Stra3e durch Griinstreifen
abgesetzt zum Straenraum.

Mit der Achse Eduard-Maurer-StraBBe — FabrikstraB3e besteht eine ParallelerschlieBung, die durch
das angrenzende Gewerbegebiet fihrt. Seitdem die Lkw-Fiihrung Gber diese Achse ausgeschil-
dert ist, tragt sie zur Entlastung der Berliner StraBe und Veltener StraB3e bei. Der Schwerver-
kehrsanteil liegt deshalb niedrig bei 1,3-1,5 % = 141 Lkw/ Busse ganztags. Ein erhdhter Schwer-
verkehrsanteil nachts (3,6-3,9 %) erklart sich durch den geringeren Kfz-Verkehr (hier 752 Kfz/22-
6 Uhr, davon ca. 30 Lkw/ Busse).
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Neben verkehrsrechtlichen MaBnahmen liegt ein Planungskonzept flir eine Querung im Bereich
der FeldstraBe vor, das mit dem Landesbetrieb StraBenwesen abzustimmen ist. Nach Prifung
der Situation durch die StraBenverkehrsbehorde und die Polizei wurde zur Erh6hung der Sicher-
heit im Vorfeld das Z 205 ("Vorfahrt gewahren!") durch Z 206 ("Halt! Vorfahrt gewahren") er-
setzt.

Das Unfallgeschehen der 1-Jahreskarte von 2016 bestatigt, dass zwi-
schen August-Burg-StraBe und Albert-Schweitzer-StraBe wie auch in
den Jahren zuvor verdichtet Unfélle auftreten (Unfallzahlen 2008 -2010
und 2013-2015 liegen als Vergleich vor). Die hohe Zahl der Unfalle, im
Jahr 2016 21 Unfalle, blieb aufgrund ihrer Geringflgigkeit, vorwiegend
Park- und "sonstige" Unfalle, bisher unbeachtet. Betroffen sind aber auch
die schwacheren Verkehrsteilnehmer (vier Mal Beteiligung FuB- und Rad-
verkehr).

Abb. 9.2: Unfalldaten 2016, 1-Jahreskarte 1.1.2016 — 31.12.2016

MaBnahmen
= Instandhaltung Fahrbahnoberflache
o Punktuelle Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelags. Zustandig: LS
Brandenburg.
= Forderung FuB- und Radverkehr

o Anlage einer Querungssicherung in Hohe FeldstraBe (intensive Randnut-
zung, 0OSZ, Bushaltestelle). Zustandig: LS Brandenburg.

o Kompakte Knotenpunktgestaltung Berliner StraBe/ FeldstraBe zur Verbes-
serung der Querbarkeit fiir FuBganger und Radfahrer. Zustandig: LS Bran-
denburg.

u SchlieBung von Baullicken

o SchlieBung der Licken in der Blockrandbebauung im Quartier zwischen

SeilerstraBBe, FabrikstraBe, Albert-Schweitzer-Strae und Berliner StraB3e.

= Aufforderung der Anbieter von Routenplanern (mindestens Googl-Maps, Tom-
Tom, ADAC, via Michelin), Routen von Norden kommend oder nach Norden fiih-
rend, die nicht die Berliner StralBe als Ziel haben, tber die FabrikstraBe zu fihren.
Zustandig: Stadt Hennigsdorf.

= Geschwindigkeitsreduzierung: Auf der Berliner StraBe (L 17/ L 172) ist vom Kno-
tenpunkt Berliner StraBe/ Marwitzer StraBBe/ Veltener StraBe bis zum Knoten-
punkt Berliner StraBe/ Ruppiner StraBe/ HauptstraBe/ SchulstraBe in beiden
Fahrtrichtungen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nachts an-
zuordnen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erlduterung
Die Fahrbahn war bei Abschluss des Larmaktionsplans der 2. Runde trotz ihres schon weit zu-

rickliegenden Ausbaus (2001) bis auf Winterschaden und auf kleinere Schaden noch in Ord-
nung. Da Winterschaden in der Zwischenzeit jedoch nicht behoben wurden, hat sich der
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Zustand der Fahrbahn verschlechtert. Zumindest mittelfristig, also zeitmaBig etwa zu Beginn
der 4. Runde der Larmaktionsplanung, ist deshalb eine Erneuerung der Fahrbahndecke mit einer
[armmindernden Asphaltdeckschicht zu terminieren. Die MaBnahme wird in den langfristigen
Strategien weiterverfolgt.

Mit der geplanten Wohnbebauung in den Liicken der Blockrandbebauung im Quartier zwischen

SeilerstraBe, FabrikstraBBe, Albert-Schweitzer-StraBBe und Berliner StraBe werden die Innenhofe
vor Larm geschiitzt und aufgewertet.
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Abb. 9.3 MaRnahmendibersicht Berliner Stral3e, Marwitzer Stral3e bis Hauptstralie
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9.3.3 HauptstraBBe — NeuendorfstraBBe (L 172), Berliner StraBBe bis Peter-
Behrens-Stral3e

Wie in Kapitel 5. ausgefuhrt, werden im Larmaktionsplan der 3. Runde fiir die L 172 ersatzweise
die Daten der strategischen Larmkarten aus dem Jahr 2012 und damit auch die dort entwickel-
ten MaBnahmen verwendet.

Im Gegensatz zu den Daten der 3. Runde sind HauptstraBBe und NeuendorfstraBe damit ganz-
tags mit Pegeln >70 dB(A) und nachts mit Pegeln >60 dB(A) betroffen. Die Betroffenheit liegt
bis zu 6,5 bzw. 7,9 dB(A) Gber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Achse HauptstraBe — NeuendorfstraBe ist mit einer DTV von 14.369-16.862 Kfz der meist-
belastete StraBenabschnitt der L 172 und auch der Stadt Hennigsdorf. Das Verkehrsaufkommen
nimmt nach Stden kontinuierlich ab. Das gleiche gilt fir den Schwerverkehrsanteil mit 3,9-
4,1 % bzw. 590-675 Lkw/Busse.

Das Parken auf HauptstraBe und NeuendorfstraBBe ist bewirtschaftet (Parkscheibe 2 Std., Mo-Fr
8-20 Uhr).

Da Schaden an der Fahrbahndecke nicht kontinuierlich behoben werden, ist ein entsprechendes

Schadbild zu finden. Zumindest mittelfristig ist deshalb eine Erneuerung der Fahrbahndecke
zu erwarten, die fir den Einbau einer larmmindernden Asphaltschicht genutzt werden soll.
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Rahmenbedingungen Hauptstral’e — Neuendorfstralle

Hennigsdorf, Hauptstralle — Neuend
Peter-Behrens-StralRe

orfstralle (L 172), Berliner StralRe bis

tenziale

Larmquelle: Kfz-Verkehr Hauptstrale DTV SV-Anteil | Vzul Fassaden- Anzahl
(ganztags/ | [km/] pegel maxi- betroffener
”?g/his) mal Gebéude
von bis > Lden Lnight Lgen nght
>65 >55
dB(A) | dB(A)
Berliner Botzow- 16862 | 4063 | 50 | 714 | 629 | 51 58

Strale stralle
Botzowstralle Parkstralle 15.276 3,9/ 50 715 | 629 23 28
ParkstraRe Peter-Beh- | 1 369 41 50 | 695 | 609 | 12 16

rens-Stralle
Larmminderungspo- Bestandsbeschreibung Anmerkungen

2-streifig, grundhafter Ausbau 1997, Fahrbahndecke
Splittmastix 0/11

= Abbiegefahrstreifen im LSA-Knotenpunkt Ruppiner
StraRe/ Hauptstralle

= Linksabbiegefahrstreifen in ParkstralRe

= Bedarfs-LSA gegenuber Innovationsforum)

= groRe Sperrflache siidlich Haus Nr. 10

StralRen- Fahr-
Infra- bahn
struktur
Neben-
anlagen

Getrennte Geh- und Radwege,
wechselnd Parkbuchten (Pflaster) und Baumbeete

= Radwege teils <1,50 m
= Radwegebeschilderung nach HBR
= Parken mit Parkscheibe 2 Std., Mo-Fr 8-20 Uhr

Unfallgeschehen

2016: Verschiedenste Unfélle an den Einmiindungen, vie
Parkstrale, Schwerpunkte Einmiindung Bétzowstrale,
StraRe, mehrfach Unfalle unter Beteiligung Rad/ Krad.

le kleinere Unfalle (geringer Sachschaden) an Einmiindung
hier u. a. Unfall mit Getdteten (Rad) und Knoten Berliner

OPNV

Buslinien: 807, 808, 809, 811
Haltestellen: HauptstralRe, Neuendorfstrale

Haltestellenkaps ohne behindertengerechten Ausbau,
Haltestellen stadtauswérts mit Wetterschutz, Fahrradab-
stellanlage.

Baurecht/ Realnutzung

FNP: Gemischte Bauflache, B-Plane 13, 15, 15B, 34,

12/l

= Hauptstrale: beidseitig Wohnen, z. T. gewerbliche
Nutzung im EG

= NeuendorfstraBe: Wohnen auf Westseite

= Westseite Hauptstralie/ Berliner StraRe: Birgerhaus,
Stadtarchiv, Altes Rathaus (Standesamt), protestanti-
sche Kirche/ Gemeindezentrum

= Ostseite NeuendorfstraBe: Innovationsforum

bebauung

Baustruktur der Wohn-

Wohnbebauung 1- bis 3-geschossig, Straenrandbe-
bauung

Westseite HauptstraRe geschlossene Bauweise, ansons-
ten offene Bauweise

Eine Deckschichterneuerung der L 172 steht nach Angaben des LS Brandenburg in naher Zu-
kunft nicht an. Direkte Larmminderungspotenziale liegen deshalb vorwiegend im Bereich der
straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen.

Zwischen Bahnhof und Innovationsforum besteht eine intensiv genutzte FuBwegverbindung,
die zur Folge hat, dass die NeuendorfstraBe zwischen BétzowstraBBe und der ErschlieBung des
Technologiezentrums "wild" gequert wird. Nach eingehenden Untersuchungen wurde der Be-
darf fiir eine Querungsstelle nachgewiesen. Zz. l1auft der versuchsweise Betrieb einer FuBgan-
gersignalanlage in Hohe der alten Feuerwache. Die endguiltige Einrichtung wird weiterhin an-

gestrebt.
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MaBnahmen

= Geschwindigkeitsreduzierung
o Anordnung von Tempo 30 nachts (-2,4 dB(A)) fur die HauptstraBe — Neu-
endorfer StraBe, Abschnitt zwischen Berliner StraBe und Peter-Behrens-
StraBBe. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Instandhaltung Fahrbahnoberflache
o Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags. Zustandig: LS
Brandenburg.
= Dauerhafte Einrichtung einer gesicherten Querungsstelle Hohe Feuerwache/ Er-

schlieBung Arbeitsstatten (zz. in Erprobungsphase). Zustandig: LS Brandenburg.

= Verstetigung des Verkehrsflusses
o Umgestaltung Knotenpunkt L 172 NeuendorfstraBe/ ParkstraBe zur Verste-
tigung des Verkehrsflusses der L 172, Vollsignalisierung des Knotenpunkts
und Verlangerung des Linksabbiegefahrstreifens (-1,0 bis -1,5 dB(A)). Zu-
standig: LS Brandenburg.

= Ausbau der Bushaltestellen NeuendorfstraBe mit taktilen Leitstreifen und auf der
stadteinwartigen Haltestelle Ausristung mit Wetterschutz. Zustandig: Stadt
Hennigsdorf.

Erlduterung

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung kénnen die Immissionen nachts nicht vollstandig unter
60 dB(A) gesenkt werden. Der Auslosewert von 55 dB(A) nachts wird immer noch deutlich tGber-
schritten.

Bis auf die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung sind die Gbrigen MaBnahmen, obwohl sie
zur Entlastung der Larmbetroffenen beitragen, nicht mit einer rechnerischen Larmminderung
verbunden, da sie nicht Gegenstand des Berechnungsverfahrens sind.

Die Fahrbahndecke der HauptstraBe und NeuendorfstraBBe war bei zum Zeitpunkt des Larmak-
tionsplans der 2. Runde trotz ihres schon weit zurlickliegenden Ausbaus (1997) augenscheinlich
noch weitgehend in Ordnung. Da erste auftretende Schaden zwischenzeitlich nicht behoben
wurden, hat sich der Zustand der Fahrbahndecke weiter verschlechtert. Zumindest mittelfristig
ist deshalb eine Erneuerung der Fahrbahndecke zu erwarten, die flr den Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht genutzt werden soll. Die MaBnahme wird in der langfristigen Stra-
tegie weiterverfolgt. Eine Sanierung der punktuell auftretenden Fahrbahnschaden bringt aber
kurzzeitig eine Reduzierung von etwa -0,5 bis -1,5 dB(A) (gehen nicht in Larmkartierung ein, da
die Berechnung immer von einem schadfreien Belag ausgeht), die deutlich wahrnehmbaren
Spitzengerdusche werden verringert.

Insgesamt reichen die MaBnahmen nicht aus, die Immissionsbelastung unter die Auslésewerte

65/55 dB(A) ganztags/ nachts zu senken. Aufgrund der hohen Fassadenpegel sollte von den
Betroffenen beim LS Brandenburg passiver Larmschutz beantragt werden.
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Abb. 9.4 MaRnahmeniibersicht Hauptstralle — Neuendorfstralie, Berliner Stral3e bis Peter-Behrens-Stralie
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934 DorfstraBBe (L 172), Zur Baumschule bis Triftweg

Wie in Kapitel 5. ausgefiihrt, werden im Ladrmaktionsplan der 3. Runde fiir die L 172 ersatzweise
die Daten der strategischen Larmkarten aus dem Jahr 2012 und damit auch die dort entwickel-
ten MaBBnahmen verwendet. Die Fassadenpegel aus dem Jahr 2012 liegen héher als die aktuel-
len Daten.

Die DorfstraBe durchlauft das Zentrum von Nieder Neuendorf annahernd parallel zur Havel.
Betroffen ist der Zentrumsbereich mit Geschaften, gastronomischen Betrieben und eine Kirche.
Hier besteht eine DTV von 10.883-11.405 Kfz mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,2-3,3 %
bzw. 348-377 Lkw/ Bussen ganztags. Geh- und Radverkehrsanlagen sind in gutem Zustand,
teilweise mit Mangeln in der Breite der Radverkehrsanlagen.

Tab. 9.3: Rahmenbedingungen Dorfstrale, Zur Baumschule bis Triftweg
Hennigsdorf, Dorfstralle (L 172), Zur Baumschule bis Triftweg
Larmquelle: Kfz-Verkehr DorfstraRRe DTV SV-Anteil | Vzul Fassadenpe- Anzahl
(24ninachts) | [km/] gel maximal | betroffener Ge-
[%] béude
von bis Lgen ngm Lgen nght
>65 >55
dB(A) | dB(A)
Zur Baumschule Z?:EZOf' 10.883 | 3,251 30
69,6 | 61,0 28 32
Bahnhofstrale Triftweg 11.408 3,3/53 30
Larmminderungspo- | Bestandsbeschreibung Anmerkungen
tenziale
Straen- | Fahr- 2-streifig, StraBenausbau 1996, Fahrbahndecke SMA | = StraRenschéaden
infra- bahn 011 = Bedarfs-LSA Hohe Strae Zur Baumschule
struktur = Querungshedarf Hohe BahnhofstraRe (Bushaltestelle,

= Erreichbarkeit Nahversorgungszentrum)

Neben-
anlagen

Gemeinsame Geh- und Radwege, Parkbuchten = keine Radverkehrsanlagen im Angerbereich
= Ostseite: nordlich Bedarfs-LSA, gemeinsamer Geh- und

Radweg mit wassergebundener Decke

Unfallgeschehen 2016: Kleinere Unfélle (ruhender Verkehr, Sonstige) im Angerbereich, ohne Personenschaden und nur mit geringen

Sachschéden.

OPNV

Buslinie: 136
Haltestellen: Zur Baumschule, Bahnhofstralle

Ausbildung als Kap, Wetterschutz

Baurecht/  Realnut-

FNP: gemischte Bauflachen, Wohnbauflachen, Grinfla-

= Westseite: mehrheitlich Wohnen und Gewerbe teils in

zung che 2. Reihe, Nahversorgungszentrum und Hortgebdude)
B-Plane: 4, 31, 33. = Ostseite: Wohnen, offentliches Griin, Kirche mit Pfarr-
haus, Dorfanger
Baustruktur Wohnbe- | 1- his 2-geschossige Ein- und Mehrfamilienhduser, offene | GréRere Baullicken (Grinflachen, HoferschlieRungen)
bauung Bauweise

Auf dem Belastungsabschnitt gilt bereits eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
Die Geschwindigkeit wird mit einer stationdren Geschwindigkeitsiberwachung (TraffiTower)
kontrolliert (Standort: DorfstraBe, stadteinwarts gegenliber Haus Nr. 42/ stadtauswarts vor
Haus Nr. 36).

Obwohl bereits Tempo 30 angeordnet wurde, treffen durchgangig Belastungen liber den Aus-

I6sewerten die Wohngebdude. Wahrend die Ganztagswerte knapp unter 70 dB(A) liegen, sind
Wohngebaude nachts mit Pegeln >60 dB(A) belastet.
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Die reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit mildert die trennende Wirkung der Landes-
straBe. Andererseits besteht aufgrund der Versorgungsfunktion des Bereichs, Bushaltestellen
und die ErschlieBung der Uferpromenade hoher Querungsbedarf, der gebiindelt gesichert wer-
den sollte.

MaBnahmen
] Instandhaltung von Fahrbahnoberflachen
o Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags. Zustandig: LS
Brandenburg.
= Mit den derzeit vorliegenden Daten ist nicht abschlieBend zu klaren, ob eine

Ausweitung des Tempo 30-Abschnitts auf der OD Nieder Neuendorf aus Larm-
schutzgriinden StVO-konform moglich ist. Nach Wiederer6ffnung der Havelka-
nalbriicke erfolgen deshalb als Teil des Larmaktionsplans der 3. Runde zwei bis
drei Monate nach Fertigstellung der Briicke vertiefende Untersuchungen (u. a.
Verkehrszahlungen, schalltechnische Berechnungen) mit dem Ziel, den Tempo
30 Abschnitt zu erweitern.

= Forderung FuB- und Radverkehr
o Querungsanlage DorfstraBe/ BahnhofstraBBe (Bushaltestelle, Erreichbarkeit
Nahversorgungszentrum, Havelaue). Zustandig: LS Brandenburg.

Erlduterung

Auf der DorfstraBBe wurden bereits umfangreiche MaBnahmen zur Lirmminderung umgesetzt,
so dass es kaum Spielraum fir weitergehende MaBnahmen gibt.

Die aufgefiihrten MaBnahmen sind zwar nicht mit einer rechnerischen Larmminderung verbun-
den, da sie nicht Gegenstand des Berechnungsverfahrens sind, trotzdem kann die Sanierung
der punktuell auftretenden Schaden eine Reduzierung der Pegel um etwa 0,5-1,5 dB(A) errei-
chen.

Die Fahrbahn der DorfstraBBe war bei Abschluss des Larmaktionsplans der 2. Runde trotz ihres
schon weit zurlckliegenden Ausbaus (1996) bis auf kleinere Schaden in gutem Zustand. Da die
Schaden nicht behoben wurden, hat sich der Zustand der Fahrbahn verschlechtert. Zumindest
mittelfristig, also voraussichtlich zur 4. Runde der Larmaktionsplane, ist eine Erneuerung der
Fahrbahndecke zu erwarten. Sie soll fiir den Einsatz einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
genutzt werden, um die Immissionspegel um mindestens 2 dB(A) (je nach Stand der Technik
auch daruber) zu reduzieren. Die MaBnahme wird in der langfristigen Strategie weiterverfolgt.

Im Rahmen der B-Planverfahren zu den Plénen 2/1. 4, 5, 6, 26, 28, 31, 33, 35, 40, 41,
und 42 entlang der L 172 werden Schallschutzgutachten erstellt, deren Empfehlungen in
die Festset-zungen des der B-Plane eingehen/ eingegangen sind. Damit werden nicht nur
die Werte der Larmsanierung, sondern auch die Einhaltung der Werte der viel strengeren
Werte der Larmvor-sorge eingehalten.
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Im Rahmen der Biirgerveranstaltung am 11. April 2018 zur 1. Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan der 3. Runde wurde als MaBnahme fir Nieder Neuendorf die Ortsumfahrung
gewlinscht. Diesbezlglich wurde von der Verwaltung auf den "Beschluss zum weiteren Umgang
mit der Planung einer ortsnahen UmgehungsstraBe in Nieder Neuendorf" (BV0107/2014) der
Stadtverordnetenversammlung vom 15. Oktober 2014 hingewiesen. Hierzu wurde wie folgt be-
schlossen: "Die Planung einer ortsnahen UmgehungsstraBe in Nieder Neuendorf stellt fur die
Stadt Hennigsdorf keine prioritare MaBnahme mehr dar, da diese im LandesstraBenbedarfsplan
2010 nicht mehr enthalten und eine Realisierung damit unrealistisch ist. Die Stadtverwaltung
wird daher beauftragt, den Flachennutzungsplan zu Giberarbeiten und in diesem Zuge die bisher
dargestellte ortsnahe UmgehungsstraBe zu streichen. Demzufolge ist die ortsnahe Umgehungs-
straBBe auch kein prioritares Projekt im Rahmen der Fortschreibung des INSEK."
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Abb. 9.5: MaRnahmenibersicht Dorfstralle, Zur Baumschule bis Triftweg
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9.3.5 Fontanestraf3e

Die FontanestraBe ist als StadtstraBe nicht Teil der Pflichtaufgabe des Larmaktionsplans. Da das
LfU die StraBBe jedoch in den strategischen Larmklarten berechnet hat und sich Larmprobleme
gezeigt haben, wird die StraBe nachfolgend betrachtet. Als MaBnahme aus dem LAP der 2.
Runde wurde eine Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung der FontanestraBBe beauftragt, die
auch den Abschnitt der Belastungsachse tangiert. Die Studie wird voraussichtlich Ende 2018
abschlieBend vorliegen.

Die Verkehrsbelastung hat sich seit der letzten Zahlung kaum verandert. Am starksten belastet
ist der Abschnitt Adolph-Kolping-Platz bis FeldstraBe mit einer DTV von 9.230 Kfz. Der geringe
Schwerverkehrsanteil von 1,5-2,1 % ganztags (132-198 Lkw/Busse) und 2,1-3,2 % nachts (15-
22 Lkw/Busse) tragt dazu bei, dass der Auslosewert von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts zwar
berschritten wird, jedoch keine Uberschreitungen mit Pegeln >70/60 dB(A) vorkommen. Der
Maximalwert betrifft eine zur FontanestraBBe geschlossene Gebaudefront.

Tab. 9.4: Rahmenbedingungen Fontanestral3e, Marwitzer Stral3e bis Forststralle
Hennigsdorf, FontanestraRe, Marwitzer StralRe bis Forststral3e
Larmquelle: Kfz-Verkehr FontanestralRe DTV SV-Anteil | Vzul Fassaden- Anzahl
(24hinachts) | [km/] pegel betroffener
(%] maximal Gebaude
von bis Lden nght Lden Lnighl
>65 >55
dB(A) | dB(A)
Marwitzer Str. Adolph-Kol- 1 g 769 | 1521 50 | 665 | 573 | 14 14
ping-Platz
Adolph-Kolping-Platz Feldstrale 9.230 2,012,9 50 68,0 | 589 7 7
FeldstraRe Forststrae 8.606 2,3/3,.2 50 65,7 | 56,5 4 13
Larmminderungs- Bestandsbeschreibung Anmerkungen
potenziale
Straen- Fahr | 2-streifig, Asphaltbelag teilweise stark schadhaft = Abhiegefahrstreifen an LSA-Knoten Fontanestrale/
infrastruktur | bahn Marwitzer Strale und FontanestraRe/ Feldstrale
= Querungsbedarf auch auBerhalb der Hauptquerungs-
stellen
= Langsparken am Fahrbahnrand, markiert
= ausgebaute Buskaps
Ne- = getrennte Geh- und Radwege, derzeit noch mit Benut- Feldstral3e bis ForststraRe, Ostseite: Lindenreihe
ben- zungspflicht
anla- | = Grinstreifen zwischen Parken und Radweg
gen
Unfallgeschehen 2016: Verstarkt Unfalle an Einmiindung Marwitzer Strale und von Feldstrale bis Stauffenbergstralie (hauptséchlich im
Langsverkehr), erh6hte Radfahrerbeteiligung, FuBgangerbeteiligung an Einmiindung Stauffenbergstralie.
OPNV = Buslinien: 808, 809, 824, Regional-Buslinie 651 Kaps und Ubergénge, behindertengerechter Aushau,
= Haltestellen: Akazienweg, Adolph-Kolping-Platz Wetterschutz, Radabstellanlagen
Baurecht/ Realnut- | FNP: Wohnbauflache, gemischte Bauflache Wohnen, Gewerbe, Parken, Griinflachen
zung B-Pan: 46
Baustruktur der Marwitzer Strafe bis Heideweg: 4-geschossige Mehrfami- | = durchgéngig Hausvorbereiche/ Vorgérten
Wohnbebauung lienh&user (Blockbebauung) = In zweiter Reihe: Kirche, Kita, ehem. Elektrizitatsge-
Heideweg bis Stauffenbergstrale: 4-geschossige Block- baude
randbebauung
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MaBnahmen

u Instandhaltung Fahrbahnoberflache
o Ausbau der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (>3,0
dB(A)) im Rahmen des StraBenumbaus. Zustandig: Stadt Hennigsdorf.

u Forderung FuB- und Radverkehr
o Verbreiterung der Gehwege auf ein MaB, dass sich FuBganger problemlos
begegnen kdnnen.
o Ausbau von Querungsstellen auf der Strecke zwischen Akazienweg und
Heideweg in Verlangerung zulaufender FuBwege.
o Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn (Mischverkehr oder Schutzstreifen),
ggf. unter Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer.

= Larmmindernde StraBenraumgestaltung
o Beibehaltung Parkraumbewirtschaftung, Neuordnung der Parkstande und
richtlinienkonformer Ausbau.
o Abschnittsbildung der FontanestraBe durch (Griin-)gestalterische Mittel.

Erlduterung

Die Machbarkeitsstudie sieht einen grundhaften Ausbau mit einem veranderten StraBBenquer-
schnitt vor. Die Umsetzung baulicher MaBnahmen aus dem LAP der 2. und 3. Runde erfolgt im
Zuge der BaumaBnahme. Bis dahin sind nur straBenverkehrsrechtliche MaBBnahmen zur Larm-
minderung sinnvoll.

2015 wurde von der Stadt Hennigsdorf eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
nachts fur den Abschnitt der Belastungsachse beantragt und von der unteren StraBenverkehrs-
behorde abgelehnt. Fiir die FontanestraBBe befindet sich die im Larmaktionsplan der 2. Runde
beschlossene Machbarkeitsstudie zum Umbau der StraBe in Bearbeitung. AnschlieBend erfolgt
in einzelnen Bauabschnitten der Umbau. Die Wirkung des Umbaus ist bezlglich eines erneuten
Antrags auf Tempo 30 zunachst abzuwarten.
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Abb. 9.6: MaRnahmendibersicht Fontanestralle, Marwitzer Strale bis Forststral3e
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das Eisenbahn-
Bundesamt in den Nicht-Ballungsrdumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktions-
planes flr die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig.
Es besteht damit keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege
des Bundes zu behandeln.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat im Januar 2018 den Larmaktionsplan Teil A veroffentlicht. Dieser
kann ebenso wie der Pilot-Larmaktionsplan (2015/2016) Uber die Links in der nachfolgenden
Tabelle heruntergeladen werden: www.eba.bund.de/download/LAP Teil A _2018.pdf. Der Teil B befindet
sich in Arbeit.

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fur Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhangig kann
die Kommune MaBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBnahme, fir die
die Kommune den Ausldser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kénnen in den Larmaktionsplan eingehen.

Solche MaBnahmen sind derzeit in der Stadt Hennigsdorf nicht vorgesehen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blirger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad,
zu FuB gehen) zu nennen. Gerade fiir Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln
anbieten, wie z. B. Park+Ride oder Bike+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduziert haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012
gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem
fur das Rollgerausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die
Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB
zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer
als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und lei-
sen Fahrzeugen als ein Kriterium fiir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten
Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleis-
tet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen far
noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeuge werden Ubrigens gegenlber grell-
bunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-Fahr-
zeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkeiten
bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle
Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lairmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.

7Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Aus Kapitel 9. geht hervor, dass die im MaBnahmenkatalog fiir die Berliner Stra3e, HauptstraBe,
NeuendorfstraBe und DorfstraBBe genannten larmreduzierenden MaBnahmen nicht ausreichen,
die Pegel unter die Auslosewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts zu senken. Eine Ursache
liegt darin, dass wirkungsvolle MaBnahmen, wie die Einbringung einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht, kurzfristig nicht umgesetzt werden kénnen.

Die Marwitzer StraBe wurde aus dem Fordertopf "Planungs- und Bauprojekte, LandesstraBen —
100 Mio. Euro Programm — MaBnahmen 2015-2019" finanziert. Weitere MaBnahmen sind nicht
geplant.

Damit ist erst langfristig mit einer grundlegenden Erneuerung der Fahrbahnen zu rechnen. Um
die Sanierung der Fahrbahnen auf den LandesstraBen zu forcieren, wird sich die Stadt Hennigs-
dorf frihzeitig mit dem LS Brandenburg austauschen. Vordringlich ist die Deckschichterneue-
rung auf der HauptstraBBe, da hier viele Menschen von Fassadenpegeln tGber 70/60 dB(A) betrof-
fen sind.

Die Marwitzer StraBBe befindet sich derzeit in Bau, flir die FontanestraBe wird derzeit eine Mach-
barkeitsstudie zum Umbau erstellt. Bevor fiir diese StraBen weitergehende MaBBnahmen zum
Larmschutz untersucht werden, ist zunachst die Wirkung der UmbaumaBnahmen abzuwarten
und im Larmaktionsplan der 4. Runde zu bewerten.

MaBnahmen

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Larmminderungs-
wert zur Unterschreitung der Auslésewerte von mindestens -4 dB(A) bei 50 km/h
auf der Berliner StraBBe zwischen Marwitzer StraBe und HauptstraB3e.

] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Larmminderungs-
wert zur Unterschreitung der Auslésewerte von mindestens -3 dB(A) bei 50 km/h
auf der Achse HauptstraBBe — NeuendorfstraBBe zwischen Berliner StraBBe und Pe-
ter-Behrens-Strale.

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Larmminderungs-
wert zur Unterschreitung der Auslésewerte von mindestens -4 dB(A) bei 50 km/h
vordringlich auf der DorfstraBe zwischen der StraBe Zur Baumschule und Ober-
jagerweg und nachgeordnet im gesamten Verlauf der L 172 von der Havelkanal-
Briicke bis zum sudlichen Ortsausgang.

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb der Laufzeit des Larmaktionsplans der 3. Runde bis 2023 angestrebt wird,
wird nachfolgend die Uber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Lirmmin-
derung dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhal-
ten. Es handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraus-
sichtlich erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.
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MaBnahmen

Forderung FuBganger- und Fahrradverkehr

o Errichtung weiterer Querungsstellen.

o Markierung von FuBgangeriberwegen oder FuBgangerbedarfsampeln zur
Schaffung eines hohen Sicherheitsniveaus querender FuB3gdnger, wenn
sich die gesetzlichen Rahmenbedingungen andern:

. FGU an der vorhandenen Mittelinsel DorfstraBe/ Ringpromenade,

. FGU am vorhandenen Fahrbahnteiler siidlich der Einmiindung
Spandauer LandstraBe/ DorfstraBe/ Oberjagerweg (ErschlieBung
Bushaltestelle Oberjagerweg),

. FGU an den vorhandenen Mittelinseln am Kreisverkehr Veltener
StraBe/ Berliner Straf3e.

Zustandig: LS Brandenburg, StraBenverkehrsbehorde.

o SchlieBung weiterer Netzliicken im Radverkehrsnetz und Verbesserung
des Komforts.

Férderung OPNV

o Tarifstruktur (Job-Ticket),

o Erweiterung des OPNV-Systems, insbesondere in den Gewerbegebieten,

o Erneuerung der Busflotten im Rahmen des Ersatzbedarfs und der Liefer-
barkeit geeigneter Fahrzeuge durch E-Busse.

Forderung SPNV

o Abgestimmtes MaBnahmenpaket zu den Linien RB 55, RE 6 und S 25 mit
Einbindung RE 6 nach Berlin, RB 20 nach Podsdam. Zustandig: Land Bran-
denburg.

Mobilitatsmanagement
o Car Sharing und Mitfahrbdrse auf privatwirtschaftlicher Basis.

Geschwindigkeitsreduzierung

o Auf Larmminderung bezogene Dialog-Displays, die auch temporar an ver-
schiedenen Standorten eingesetzt werden kénnen,
o laufende mobile Geschwindigkeitskontrollen.

Lenkung Glterverkehr
o Weitere MaBnahmen zur Lenkung des Guterverkehrs.

Bundelung von Kfz-Verkehren

o Neubau L 20n und deren Anbindung an die Autobahnanschlussstelle Hen-
nigsdorf/ Velten an der A 111 (Entlastung Ortskern, Entlastung Marwitzer
StraBe). Zustandig: LS Brandenburg.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Wird nach Abschluss des Aufstellungsverfahrens erganzt.
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11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhangig von der Bundeslandzugehoérigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber ldarmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneu-
erung, Klimaschutz, E-Mobilitat). Das betrifft beispielsweise die Forderrichtlinie des MIL zur For-
derung von Innovationen fir den 6ffentlichen Nahverkehr im Land Brandenburg.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

] die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die
Anzahl der von Ldarm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet
werden.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der Gblichen MaBnahmen zur Larm-
minderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht moglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe flir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fir ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Anhang | )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitadten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

9) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lyen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht tGbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natrliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

R
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Anhang IV
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
20108. Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur Larm-
minderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden kann.

StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

kehre

Beschrénkung des Kfz-Ver-
kehrs
Mobilitastsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> -10 dB(A)

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

" Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon [*  Verkehrsmenge ® langfristig *  Anteil Umweltverbund am Mo-
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) dal-Split Durchschnitt

*  Nutzungsmischung FahrtenimUm-  |=  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

*  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am Mo-

*  Forderung multimodaler Ver- " Verkehrsmenge dal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zurich: 72% [1]

Férderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Férderung Schienengiiter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

*  Reduktion des
Straengtiterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf 5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(Stadtstraen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von Larmemissionen

Malnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschréankung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

"  Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig-
keit

Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) ->
-1dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h->-2,4 dB(A)
Bei Ergdnzung von
Tempo 30-Zonen um

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

8

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-

bungslarmrichtlinie”, Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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Malnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

bauliche Manahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung (“Griine
Welle")

StraRenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend di-
mensionierten Parkstreifen
Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

*  Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermieden

*  Reduktion um -2 bis
-3 dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im ge-
samten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbeldge
gegen Asphalt

Einsatz larmoptimierter As-
phaltbelage

*  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

®  konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5 dB(A)

" Split-Mastix-Belag
(SMA) gegeniiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 his
-5 dB(A) [4]

® semidichte Beldge AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Diisseldorfer As-
phalt" < 50 km/h bis zu -
3,5dB(A)

"  Gummiasphalt, erst teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

"  unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3 dB(A)

"  Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei
50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-
porigen Fliisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) [5]
Disseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich
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Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
*  Hierarchisierung des Netzes [® Verlagerungauf |® Verkehrsmenge-30% [® langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
Vorzugsrouten
Lenkung des Lkw-Verkehrs

der zeitliche Verla-
gerung des Gter-
verkehrs (Redu-
zierung SV-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Stralen

Stadtstrafen von 10 auf

09%->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
Stadtstrafen von 5 auf
0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender StraRen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strae, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
*  steuernde und lenkende delung auf Haupt- ->-3 dB(A)
Mafnahmen verkehrsstraBen |=  Verkehrsmenge -90 %
*  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralRen
" Riick-/Umbau von StralRen
Verlagerung/Buindelung Guterverkehr
"  Gebietshezogene Verkehrs- [®  Réaumliche und/o- |*  Reduktion SV-Anteil ®  kurz- bis mittelfristig |* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Straenquerschnitten, Riick-
bau tiberbreiter StraBen, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Geréusch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerdusch-

quelle und Immissions-

ort-> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15m->-2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
"  Wande, Walle, Larmschutz- [®  Abschirmung in * Einhausungen/ Tunnel [* langfristig " Beispiele sind fast tberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Aushau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Larmschutzwénde /
-walle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Verénderte Aufteilungvon  [®  VergroRerung des [®  Faustformel: Verdop- |*  langfristig *  Uberall zu finden

Schallddmmung von Auf3enbauteilen

Schallschutzfenster, ge- "
dammte Bellftung, ge-
ddmmte Rollladenkésten
Usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuBenbauteile
schitzenswerter
Réaume; keine Min-
derung des AulRen-

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -
29 dB(A) bis Schall-
schutzfensterklasse 6
-> Schalld@mmmaf

kurz- bis mittelfristig

*  Uberall zu finden

gen

der AuBRenbauteile;

pegels 50 dB(A))
*  Verglasung von Balkonen, |* Verbesserte * JenachBautyp->-5 |* mittel- bis langfristig [*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung bis -15 dB(A)
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rungen am Ge-

mung->mindestens

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AulRenpegels
"  Absorbierende Fassaden " Verbesserte * Jenach baulicher Aus- [*  mittel- bis langfristig |®  Immer haufiger zu finden
Schallddmmung bildung -> -2 bis
der AuRenbauteile, -5 dB(A)
Gliederung der
Fassade
Umbau/Neubau von Gebauden
*  Qualifizierter Grundriss * Bauliche Verdnde- |*  Durch Selbstabschir- [®  mittel- bis langfristig |®  Immer héufiger zu finden

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

*  Auflésung des L&rm-
konflikts

béude (empfindli- 5 dB(A), sonst
che Réume zur -10 dB(A), bis zu
larmabgewandten -20 dB(A)
Seite)
*  Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebdude als |*  Durch Selbstabschir- [®  mittel- bis langfristig |®*  Immer h&ufiger zu finden
*  BauliickenschlieBung durch Léarmschirm mung-> mindestens -
Gebaude oder Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
Bauleitplanung
*  Verénderung der Baustruktur |*  Festsetzungvon |*  Durch Selbstabschir- [*  langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
*  Veré&nderung der zuldssigen [*  Nutzungsénderung [*  Hohere zuléssige * langfristig "  Haufig eingesetzt
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