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0. AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Hennigsdorf ist aufgrund ihrer kompakten Stadtstruktur als Stadt der kurzen Wege
nahezu ideal fur eine fahrradfreundliche Stadt. Heute ist die Fahrradbenutzung in der Stadt
noch Uberdurchschnittlich hoch, wenn auch seit der Wende viele dem Fahrrad den Riicken
gekehrt haben. Die Ursache liegt zweifellos primér in der gestiegenen Motorisierung, die
einerseits zu einer starken Nutzung des Pkw gefiihrt hat, und andererseits durch die hohere
Verkehrsdichte viele Radfahrer zumindest aufgrund subjektiv wahrgenommener Gefahrdung
von der Radbenutzung abschreckt. Die bei den Kraftfahrerbefragungen festgestellten, auBer-
ordentlich groBen Binnenverkehrsanteile zeigen mehr als deutlich, in welch hohem Umfang
Potentiale fiur den Fahrradverkehr ausgeschdpft werden kdnnen und damit der Stadtverkehr
vertraglicher gestaltet werden kann.

Die Forderung des Fahrradverkehrs muB deshalb zunachst das weitere Absinken der Radbe-
nutzung aufhalten, dann den Fahrradverkehrsanteil stabilisieren und schlieBlich frihere Poten-
tiale fiir den Fahrradverkehr zurlickgewinnen bzw. neue erschlieBen. Mit dem konsequenten
Ausbau von Radwegen im Zuge der StraBensanierungsarbeiten hat die Stadt Hennigsdorf
hierzu in den letzten Jahren bereits wesentliche Voraussetzungen geschaffen.

Eine erfolgreiche Forderung ist jedoch mehr als der Bau von Radwegen. Nachfolgend sollen

deshalb die verschiedenen Elemente einer umfassende Radverkehrsférderung kurz dargestellt
werden.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



1. BESTANDSAUFNAHME UND ANALYSE

1.1 BESTEHENDES RADVERKEHRSNETZ

Im Rahmen einer Befahrung des Radwegenetzes am 17. April 1997 wurde die Qualitat der
vorhandenen Radverkehrsanlagen erhoben. Aufgrund dieser Erhebungen wurde ein Plan
erstellt, in dem die Ausbautypen der Radverkehrsanlagen sowie die Mangelanalyse dargestellt
sind. Die Bewertung des vorhandenen Wegenetzes erfolgt in Kapitel 2.

Neben den Radverkehrsanlagen wurden auch Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Berei-
che aufgenommen, da auf diesen StraBen die Kfz-Geschwindigkeit deutlich reduziert ist und
die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer dadurch wesentlich erhéht wird. Deshalb missen in
diesen StraBentypen keine Radverkehrsanlagen ausgebaut werden (ERA “95).

Die Gesamtlange des heutigen Bestandes an Radverkehrsanlagen und fahrradfreundlichen
StraBBen (Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte Bereiche) betragt:

° 3,0 km StraBBen mit Einrichtungsradwegen, beidseitig

° 0,5 km StraBBen mit Einrichtungsradwegen, einseitig

° 1,0 km StraBBen mit Zweirichtungsradweg

° 0,5 km StraBBen mit kombinierten FuB-/Radwegen

° 1,5 km selbststandig gefiihrte Radwege bzw. FuB-/Radwege
. 0,1 km fur Radfahrer nutzbare Wirtschaftswege

. 0,1 km far Radfahrer nutzbare Wanderwege

Damit ergibt sich eine Gesamtlange an Radverkehrsanlagen von 6,7 km (Stand: April 1997).

Seit 1990 wurde der Bau vieler Radwege im Stadtzentrum und in Hennigsdorf-Nord verwirk-
licht, die die wenigen bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen entlang der AusfallstraBBen
(Marwitzer StraBe, Veltener StraBBe) und die flr Radfahrer nutzbaren Wanderwege (Wege im
und entlang des Rathenauparks, Wege im und entlang des Waldparks, Waldweg zwischen
Fritz-Reuter-StraBBe und TucholskystraBe, Schreberweg, Uferpromenade) erganzt haben:

° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der Fontanestral3e,

° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der FeldstraBe (zwi-
schen Berliner StraBBe und Fontanestraf3e),

° Umbau der Kreuzung FontanestraBe/FeldstraBe unter besonderer Berlcksichti-
gung der abbiegenden Radverkehre,

° Neubau eines einseitigen Einrichtungsradweges in der Berliner StraBe,

° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der Ruppiner StraBe,

° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der nérdlichen Rathe-
naustrale,

° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der ParkstraBe (zwi-

schen FontanestraBe und NeuendorfstraBe),
° Neubau von beidseitigen Einrichtungsradwegen entlang der Fasanenstral3e,

] Neubau eines einseitigen Einrichtungsradweges in der Edisonstrale,
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° Neubau von Ein- und Zweirichtungsradwegen rund um das “Blaue Wunder”
(Technopark),

° Neubau eines einseitigen Radweges in der StraBe Fontanesiedlung,

° Neubau eines einseitigen Einrichtungsradweges in der HeinestraBe,

. Neubau eines selbstandig geflihrten FuB-/Radweges am Konradsberg.

Bei den neu angelegten Radverkehrsanlagen entlang vorhandener StraBen handelt es sich wie
bei den bereits vor 1990 bestehenden ausschlieBlich um Bordsteinradwege. Bei den Bordstein-
radwegen gibt es einige positive Beispiele fiir fahrradfreundliche Lésungen, die die Sicherheit
der Radfahrer auf den genannten StraBenabschnitten erheblich verbessern.
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POSITIVE BEISPIELE FUR FAHRRADFREUNDLICHE LOSUNGEN (1)

Abb. 1: Bordsteinradweg Berliner StraBBe stadteinwarts,  Abb. 2: Bordsteinradweg ParkstraBe beidseitig, mit roten
vom Gehweg durch einen weiBen Pflasterstreifen deut- Betonsteinen gepflastert, im Kreuzungsbereich Rathe-
lich abgegrenzt, mit roten Betonsteinen gepflastert naustraBe aufgeweitet

Abb. 3: Bordsteinradweg Veltener StraBe stadteinwarts  Abb. 4: Bordsteinradweg FasanenstraBBe beidseitig, mit
(am Baumarkt), mit roten Betonsteinen gepflastert roten Betonsteinen gepflastert
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POSITIVE BEISPIELE FUR FAHRRADFREUNDLICHE LOSUNGEN (2)

Abb. 5: Durch einen Griinstreifen vom Geh-
weg getrennter Bordsteinradweg (beidsei-
tig) entlang der Marwitzer StraBe (zwi-
schen FontanestraBe und Rigaer StraBe
bzw. Brandenburgische StraBe), mit roten
Betonsteinen aufwendig gepflastert

Abb. 6: Bordsteinradweg entlang der Mar-
witzer StraBe stadteinwarts zwischen Waid-
mannsweg und Brandenburgische StraBe,
vom Gehweg durch einen weiBen Pflaster-
streifen deutlich abgegrenzt, mit roten
Betonsteinen gepflastert

Abb. 7: Bordsteinradwege rings um den
Technopark, teilweise als FuB-/Radwege
selbstandig gefuhrt, mit roten Betonsteinen
gepflastert
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POSITIVE BEISPIELE FUR FAHRRADFREUNDLICHE LOSUNGEN (3) - FONTANESTRASSE

Abb. 8: Bordsteinradweg entlang der Fontanestralle, Abb. 9: Fahrradfreundlich ausgebaute Kreuzung Fon-
mit roten Betonsteinen gepflastert tanestraBBe / FeldstraBe mit Richtungspfeilen fur den
Radverkehr

Abb. 10: Fahrradfreundlich ausgebaute
Kreuzung FontanestraBBe / FeldstraBe mit
eigenen Haltelinien fur linksabbiegende
Radfahrer in der Radfahrerfurt
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1.2 MANGEL IM BESTEHENDEN WEGENETZ

Ein wesentlicher Bestandteil fur die Planung eines Radverkehrsnetzes ist die Erfassung der
Mangel im bestehenden Wegenetz, da nicht nur die Quantitat, sondern insbesondere auch die
Qualitat ein wesentliches Merkmal flr die Akzeptanz durch die Radfahrer darstellt.

Das vorhandene Netz wurde am 17. April 1997 in seiner gesamten Lange mit dem Fahrrad
abgefahren (vgl. Kap. 1). Die Mangelerfassung hatte zwei Untersuchungsschwerpunkte:

° Erfassung aller streckenbezogener Mangel im bestehenden Wegenetz,

° Erfassung punktueller Mangel insbesondere am Anfang/Ende von Radverkehrs-
anlagen und in Kreuzungsbereichen.

Aufgrund dieser Mangelanalyse ist es moglich, besondere “Brennpunkte” im Netz herauszufil-
tern, die in einem kurzfristig umsetzbaren MaBBnahmenkonzept fahrradfreundlich (um-)ge-
staltet werden kénnen, um Liicken im Netz zu schlieBen bzw. Verknipfungspunkte im Netz
zu schaffen.

Die Mangelerfassung wurde mit einem Tourenrad mit 3-Gang-Schaltung durchgefiihrt. Daher
wurden geringe Komfortmangel, die bei sensiblen Fahrradern (z.B. StraBenrennradern) emp-
funden werden, nicht aufgenommen. Es wurde bei der Mangelerfassung in Komfortmangel,
Sicherheitsmangel und Beschilderungsmangel unterschieden, wobei hdufig ein Mangel einen
anderen bedingt und eine deutliche Trennung nicht unbedingt gerechtfertigt erscheint. In der
Mangelkartierung mittels Kennzahlen (vgl. Tabelle 1) sind daher haufig zwei Kennzahlen fur
einen Mangel verwendet worden.

Tabelle 1:  Kennzahlen fiir die Mangelkartierung

1. Komfortmangel

1.1 Bordstein unzureichend abgesenkt (maximal 3-4 cm)

1.2 Schlaglécher in Asphaltdecke

1.3 Schlechte Trennfugen oder Absplitterungen in Betonplattendecke

1.4 Unebene Pflasterung oder Kopfsteinpflaster

1.5 Unebenheiten in Wassergebundener Decke ( Schlaglocher, Steine )

1.6 Starke Verschmutzung / Verschlammung (standig)

1.7 Unzureichende Breite der Radverkehrsanlagen (min. 0,80 m im Einrichtungsver-
kehr als Radfahrstreifen, min. 1,00 m im Einrichtungsverkehr als Bordsteinrad-
weg, min. 1,60 m im Zweirichtungsverkehr als Bordsteinradweg)

1.8 Querungsmoglichkeit fehlt

1.9 FUhrung Gber FuBgangerampel

1.10 Sperrgitter mit schmaler Umfahrung

2. Sicherheitsmangel

2.1 Ungesichertes Ende der Radverkehrsanlage

2.2 Radverkehrsanlage unterbrochen

2.3 Unlbersichtliche Kreuzung/Einmiindung (Sichtfeld eingeschrankt)

2.4 Uneindeutige Flihrung des Radverkehrs an Kreuzung/Einmiindung

2.5 Stadteinwartiger Radweg nicht benutzbar aufgrund der Radverkehrsfiihrung
Uber FuBgangerbedarfsampel in der Ruppiner StraBBe auf Stolper Gemeindege-
biet
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3.1
3.2
3.3

1.2.1

Beschilderungsmangel

Radwegschild fehlt

Hinweisschild auf Zweirichtungsradweg fehlt
Unabersichtliche Streckenfiihrung, Ausschilderung notwendig

STRECKENBEZOGENE MANGEL

Die streckenbezogenen Mangel beziehen sich Uberwiegend auf die Oberflachenbeschaffen-
heit. Da die neu angelegten Radverkehrsanlagen in hochwertigen Materialien (zumeist Be-
tonsteinpflaster) ausgefuhrt worden sind, findet man diese Mangel ausschlieBlich bei dlteren

Wegen.

Dies sind folgenden Mangel:

O

Unbefestigte Wege innerhalb von stadtischen Parkanlagen und im Stadtwald
sind urspringlich als Wanderwege angelegt und werden von Radfahrern auch
ohne entsprechende Ausweisung (im Waldpark) mitbenutzt. Daher weisen diese
Wege erhebliche Unebenheiten auf, die groBtenteils durch Spurrillen der Radfah-
rer entstanden sind. Insbesondere nach Regenfallen verschlammen diese Wege
und sind kaum passierbar.

Schreberweg

Die Beschaffenheit der Deckschicht dieses Weges durch die Kleingartenko-
lonie entspricht insbesondere nach Regenfallen nicht den Erfordernissen
einer Radverkehrsanlage. Trotz offensichtlich kirzlich erfolgter Glattung
sind bereits tiefe Spurrillen vorhanden, die sich nach Regefallen zu gréBe-
ren Pfutzen fillen. An der Einfahrt TucholskystraBe wurde auBerdem der
Sperrpfosten mutwillig umgeknickt, so daB zum Zeitpunkt der Erhebung
freie Durchfahrt fur Pkw bestand.

Waldweg zwischen Fritz-Reuter-StraBBe und TucholskystraBBe

Der mulchige Waldboden mit vielen Wellen und Rippen ist lediglich far
Mountainbiker problemlos befahrbar. Bei Regen diirften die oben bereits
genannten Probleme mit Pfitzen und Verschlammung auftreten.

Weg entlang des Waldparks an der Spandauer Allee

Dieser Weg ist nicht als Radweg ausgewiesen, wird jedoch von Radfahrern
als solcher genutzt, wie die vielen Reifenspuren erkennen lassen. Neben
den vorhandenen Unebenheiten im Belag stellen hier vor allem herabge-
fallenen Zweige und an lichten Stellen aufkommender Grasbewuchs ein
Problem dar, da diese zu Ausweichmanoévern zwingen, welche auch zu
Konflikten mit FuBgangern fihren.

Weg durch den Rathenaupark

Die wechselnden Beldge (wassergebundene Decken, Betonsteinplatten)
weisen teilweise die lblichen Alterserscheinung auf: Spurrillen und lose
Platten, fehlende Platten und gegeneinander verschobene Platten.
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Weg zwischen FeldstraBe und Am Bahndamm

Der als kombinierter FuB-/Radweg ausgewiesene Betonplattenweg weist
viele Unebenheiten im Plattenbelag auf (lose Platten, fehlende Platten und
gegeneinander verschobene Platten). Radfahrer weichen neben dem plat-
tierten Weg auf einen neuen Fahrweg liber den Rohboden zwischen den
Baumen aus. Der Untergrund dieses “Weges” ist jedoch, da es sich eigent-
lich um eine Grinflache handelt, nicht zur Befahrung geeignet. Daher sind
hier besonders tiefe Spurrillen vorhanden, die insbesondere bei Regen
diesen “Weg" unbenutzbar machen.

Schlechte Trennfugen oder Absplitterung in Betonplattendecke, lose, briichige
bzw. fehlende Betonsteinplatten, unebene Pflasterung, Kopfsteinpflaster:

Veltener StraBBe

Entlang der Veltener StraBe sind die Belage des vorhandenen Radwegs
(stadtauswarts und im Kreuzungsbereich Marwitzer StraBe: kombinierter
FuB-/Radweg) je nach Erstellungszeit sehr unterschiedlich: In Nahe der
Einmindung Marwitzer StraBe sind die Betonsteinplatten gréBtenteils
briichig und gegeneinander verschoben. Es folgt sowohl auf der stadtein-
wartigen als auch auf der stadtauswartigen StraBenseite ein mit Betonst-
einpflaster neu angelegter Bordsteinradweg, der stadtauswarts bis an die
Einfahrt zum Oberstufenzentrum heranreicht, stadteinwérts hinter einem
Autohaus (Nissan) beginnt. Je weiter stadtauswarts der neu angelegte
Radweg fuhrt, desto mehr ist dieser durch Kies und Splitt verschmutzt.
Stadtauswarts geht der Weg in der Nahe des Oberstufenzentrums in einen
fraher bereits vorhandenen betonierten kombinierten FuB3-/Radweg Uber,
der schlechte Trennfugen aufweist, an den Randern absplittert und dort
von Gras Uberwachsen ist.

Marwitzer StraBe (stadtauswarts ab Rigaer StraBe)

Kombinierter FuB-/Radweg aus Betonsteinplatten, der teilweise Uneben-
heiten im Plattenbelag (lose Platten, fehlende Platten und gegeneinander
verschobene Platten) aufweist.

Neuendorfer StraBe/HauptstraBe

In nérdliche Richtung ist der straBenbegleitende Weg zwischen Stadtver-
waltung und Ruppiner StraBBe als kombinierter FuB-/Radweg ausgewiesen.
Der Weg ist nahezu auf der gesamten Lange mit einem Tourenrad nicht zu
befahren. Die Beldge wechseln zwischen Kleinpflaster, Betonplatten und
Kopfsteinpflaster und sind in groBtenteils zerstort. Es fehlen sowohl Pflas-
tersteine als auch Betonplatten, die teilweise herausgerissen auf dem Weg
liegen. Die gesamte Strecke ist uneben und verschmutzt.

RathenaustraBe (zwischen NeuendorfstraBe und Parkstral3e)

Der Radweg ist zwischen Fahrbahn und Rathenaupark ausgewiesen. Die
Beldge wechseln zwischen Kleinpflaster, Betonplatten und Kopfsteinpflas-
ter und sind teilweise uneben und an kirzlich abgeschlossenen Baustellen
nur notdurftig wiederhergestellt. Der Weg ist in beide Richtungen freige-
geben, was durch die Schwachen im Belag zu Konflikten im Begegnungs-
fall fahrt (jeder Radfahrer sucht die Ideallinie).

Weg zwischen FeldstraBe und Am Bahndamm und Weg durch den Ra-
thenaupark

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



STRECKENBEZOGENEN MANGEL (1)

Abb. 14: Unbenutzbarer, kombinierter FuB-/Radweg
entlang der Neuendorfer StraBe/HauptstraBBe, schad-
hafter Betonplattenbelag an der Einmiindung Hafen-
straBe

10

Abb. 15: Stadtauswartiger Radweg entlang der Velte-
ner StraBe (ndrdlich des Oberstufenzentrums) mit
schlechten Trennfugen, Absplitterung an den Ran-
dern und Grasbewuchs

Abb. 16: Ubergangsbereich des neu ange-
legten, stadtauswartigen Radwegs entlang
der Veltener StraBe in den bereits vorhan-
denen Radweg (vgl. Abb. 12) mit starker
Verschmutzung durch Kies und Splitt und
fehlender Deckschicht im Ubergangsbe-
reich
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STRECKENBEZOGENEN MANGEL (2)

Abb. 17: Weg zwischen FeldstraBe und Am
Bahndamm (6stlicher Ausgang des Bahn-
hofs), Unebenheiten im Plattenbelag fihr-
ten zu “neuem Fahrweg"Uber den Rohbo-
den, der durch Spurrillen zerfahren ist

Abb. 18: Kombinierter FuB-/Radweg ent-
lang der Marwitzer StraBe, stadtauswarts
ab Rigaer StraBe mit Unebenheiten im
Plattenbelag

Abb. 19: Zweirichtungsradweg in der Ra-
thenaustraBBe entlang des Rathenauparks,
unebene Beldge wechseln einander ab,
Konflikte im Begegnungsfall
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1.2.2
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PUNKTUELLE MANGEL

Die von der Stadt Hennigsdorf in den letzten Jahren neu angelegten FuB3- und Radwege haben
das Netz wesentlich verdichtet (vgl. Kap. 2.1). In ihrer Ausfilhrung sind sie ebenfalls positiv zu
bewerten, allerdings weisen sie in Kreuzungsbereichen und an ihren Anfangs- bzw. Endpunk-
ten einige Komfortmangel auf, die teilwiese falsches Verhalten der Radfahrer provozieren und
sich daher auch als Sicherheitsméngel erweisen.

Insbesondere der neu angelegte FuB- und Radwege entlang der Ruppiner StraBe hat sowohl
streckenbezogen als auch an fast allen Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen Schwachen.

O Mangel Radweg Ruppiner Strale - stadtauswarts

Ab Einmlindung HauptstraBe/Ruppiner StraBBe wird der kombinierte FuB-
/Radweg der HauptstraBBe im vorhandenen unbenutzbaren Zustand (siehe
oben) fortgeflihrt. Hinter einer Engstelle beginnt unvermittelt der neu
angelegte kombinierte FuB-/Radweg.

An der Einmundung HafenstraBBe fehlt eine Querungssicherung (Markie-
rung auf der Fahrbahn, evtl. Vz 138). Gegenuber der Einmindung befin-
det sich eine Gewerbeausfahrt (Gartencenter). Fur links abbiegende Rad-
fahrer aus der HafenstraBBe (Kleingartenkolonie) ist es nicht nur in der
Hauptverkehrszeit nahezu unmdoglich den stadteinwartigen Radweg zu
erreichen, da einerseits die Ruppiner StraBBe sehr stark befahren ist, ander-
erseits ein reger Kundenverkehr aus bzw. in das Gewerbe gegentber der
HafenstraBe die Auffahrt blockiert. Dies flihrt zur Nutzung des stadtaus-
wartigen Radwegs entgegen der vorgeschriebenen Richtung!

Der FuB-/Radweg endet an der Stadtgrenze (Briicke liber den Oder-Havel-
Kanal) in einem zerfahrenen Weg, der sich auf dem Rohboden durch die
Benutzung innerhalb der Grinflache selbst gebildet hat.

O Mangel Radweg Ruppiner Stral3e - stadteinwarts

Von Berlin-Heiligensee kommend ist dieser Radweg unbenutzbar, da auf
Stolper Gemeindegebiet in der Ruppiner StraBBe der Radverkehr einseitig
gefihrt und UGber eine FuBgangerbedarfsampel auf die stadtauswartige
Seite der Ruppiner StraBBe gelenkt wird. Diese Tatsache fuhrt ebenfalls zur
Nutzung des stadtauswartigen Radwegs entgegen der vorgeschriebenen
Richtung!

Der neu angelegte FuB-/Radweg ist fir die Benutzung von FuBgéangern
und Radfahrern nebeneinander teilweise zu schmal. Aufgrund der festge-
legten Mindestbreite des Radweges verbleiben fiir den FuBweg haufig nur
50 cm! Auf den Briicken Uber die Altarme der Oder werden die Radfahrer
aufgrund der beengten Situation sogar aufgefordert abzusteigen. Bei ent-
gegenkommenden FuBgangern muf sogar gewartet werden, da eine Be-
gegnung auf der schmalen Briicke nicht méglich ist. Dies verlangsamt den
Radfahrer dermaf3en, dafB3 eine Befahrbarkeit diese Radwegs kaum mehr
gegeben ist.

Der FuB-/Radweg endet unvermittelt vor der Einmiindung SchulstraBe in
einem reinen Gehweg. Die Weiterflihrung ist fur den Radfahrer unklar.
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PUNKTUELLE MANGEL (1) - RUPPINER STRASSE

Abb.20: Ruppiner StraBe, Einmiindung
HafenstraBe, Querungssicherung fehlt;
Radfahrer, die aus der HafenstraBe kom-
men, kénnen durch das hohe Verkehrsauf-
kommen und die Ausfahrt des Garten-Cen-
ters den stadteinwartigen Radweg nicht
erreichen

Abb. 21: Ruppiner StraB3e, stadteinwartiger FuB-/Rad-
weg, schmale Bricke: “Radfahrer absteigen”, Radfah-
rer werden zu FuBgéangern

Abb. 22: Ruppiner Stra3e, stadteinwartiger FuB-/Rad-
weg, unvermitteltes Ende ohne Weiterfihrung auf
die Fahrbahn, Konflikte mit FuBgéngern sind unver-
meidlich
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An einigen Kreuzungen oder Einmiindungen wurden bei der Befahrung Komfort- und Sicher-
heitsmangel festgestellt, die zu (selbst erlebten) Gefahrensituationen bei den notwendigen
Fahrbahnquerungen fihrten.

O Mangel Kreuzung FeldstraBe / Berliner Stra3e

Far links abbiegende Radfahrer aus der FeldstraBe kommend ist es auf-
grund der baulichen Situation sehr schwierig, die stadtauswartige Berliner
StraBBe zu erreichen, da der kombinierte FuB-/Radweg der FeldstraBBe in
den stadteinwartigen Radweg der Berliner StraBe miindet und durch einen
Grinstreifen von der Fahrbahn der FeldstraBe abgetrennt ist. Der rechts-
abbiegende Kfz-Verkehr verhindert zusatzlich ein Einfadeln auf die Links-
abbiegespur auf der Fahrbahn der Feldstral3e.

Das Sichtfeld ist fur den aus der FeldstraBe kommenden Radfahrer durch
die FUhrung der Kraftfahrzeuge und die Gebaudestellung auBerdem ein-
geschrankt.

Da sich entlang der Berliner StraBe ein Weg neben der Fahrbahn und ein
rot markierter Weg neben dem FuBweg befindet (zwischen beiden Wegen
liegt ein mit Baumen bestandener Griinstreifen), ist aufgrund der fehlen-
den Beschilderung fiir den ortsunkundigen Radfahrer die Flihrung unein-
deutig.

O Mangel der Kreuzung Marwitzer StraBBe / Berliner StraBBe / Veltener Strafe

Die Radwege der Marwitzer StraBe und der Veltener StraBe sind in Rich-
tung Veltener StraBe nicht miteinander verknlpft. Der stadteinwartige
Radweg der Marwitzer StraBe endet vor der Eisenbahnbriicke an der Ein-
mundung Alte FontanestraBe. Die Weiterfihrung des Radverkehrs ist un-
eindeutig. Fahrt der Radfahrer auf dem Gehweg unter die Bricke hin-
durch, so hat er keine Méglichkeit mehr, die Kreuzung in Richtung Velte-
ner StraBe zu queren (Gehweg vergittert, keine FuBgangerampel). Bei orts-
kundigen Radfahrern fiihrt das zu dem Verhalten, die Marwitzer Stral3e
vor der Eisenbahnbriicke ohne Querungshilfe zu queren, um den
Zweirichtungs-FuB- /Radweg auf der stadteinwartigen Seite der Veltener
StraBBe zu erreichen.

Am Beginn des stadtauswartigen Radwegs der Veltener StraB3e fehlt eine
Querungshilfe, die sich erst im weiteren Verlauf der Veltener Stral3e Gber
eine FuBgangerampel ergibt.

Der Fahrradverkehr aus der Veltener StraBe in Richtung Berliner StraBe
wird nicht auf die Fahrbahn gefiihrt, obgleich ansonsten keine Querungs-
moglichkeit Gber die Marwitzer StraBe besteht (auch der FuBgangerver-
kehr wird offensichtlich indirekt auf der stadtauswartigen Seite in die
Berliner StraBe gefiihrt).

Der Zweirichtungsverkehr auf dem stadteinwartigen schmalen Radweg

der Veltener StraBBe wird beibehalten, obgleich auch auf der stadtauswar-
tigen Seite ein Einrichtungsradweg vorhanden ist.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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PUNKTUELLE MANGEL (2)

Abb. 23: Einmindung FeldstraBe in die
Berliner StraBe, linksabbiegende Radfahrer
haben aufgrund der Anordnung der Rad-
wege und der Griinflachen kaum eine Még-
lichkeit die Berliner StraBe zu Gberqueren

Abb. 24: Abruptes Ende des stadteinwartigen Rad- Abb. 25: Veltener StraB3e, Zweirichtungsradweg auf
wegs der Marwitzer StraBe ohne Querungshilfe fur stadtauswartiger StraBenseite mit Schutzgitter und
linksabbiegende Radfahrer in die Veltener StraBe fehlender Querungsmaoglichkeit

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Mangel im Verknlpfungsbereich Veltener Stra3e / Fontanesiedlung

Der FuB-/Radweg fiihrt auf der stadtauswartigen Seite der Veltener StralBe
bis zur Bushaltestelle jenseits des Bahnlbergangs des Industriegleises. Am
Bahnulbergang befinden sich Sperrgitter, die mit dem Fahrrad nicht um-
fahren werden kénnen. Radfahrer werden zu FuBgangern.

Auf der stadteinwartigen Seite fihrt ein FuB-/Radweg durch einen Eisen-
bahntunnel zur Fontanesiedlung. Es existiert keine Querungshilfe fiir FuB3-
ganger und Radfahrer Uber die verkehrsbelastete Veltener StraBe.

Der Tunnel unter der Eisenbahnstrecke Velten - Hennigsdorf ist ver-
schmutzt, als 6ffentliche Toilette “fehlgenutzt” und schlecht ausgeleuch-
tet. Aufgrund seines Zustandes und seiner erheblicher Lange stellt der
Tunnel insbesondere fiir Frauen einen Angstraum dar.

Zwischen dem selbstandig gefiihrten FuB-/Radweg von der Veltener Stra-
Be via Tunnel zur Fontanesiedlung und dem straBenbegleitenden Radweg
in der StraBe Fontanesiedlung fehlt eine direkte Verknlpfung. Das Wege-
netz ist hier unterbrochen.

Mangel im Verlauf der FontanestraBe

Die Querung der FontanestraBe im Bereich der FuBgangerzone Havelpas-
sage / Havelplatz erfolgt tGber eine FuBgangerampel, an der auBBerdem
nicht der selbstandig gefiihrten FuBB-/Radweg Giber den Konradsberg in die
FontanestraBe mindet.

Das Radwegende stadtauswarts in der FontanestraB3e liegt ungesichert in
einer Rechtskurve. Der Radverkehr wird abrupt auf die Fahrbahn gefihrt,
um dann in der EdisonstraBe wieder auf den Radweg einzuschwenken.
Mit den geplanten Markierungsarbeiten auf der FontanestraBBe wird dieser
Problempunkt beseitigt.

Mangel im Ubergangsbereich der beidseitigen Radwege entlang der Marwitzer
StraBBe auf den einseitigen Zweirichtungsradweg entlang der Marwitzer StraBe
(im Bereich des Stadtwaldes)

Der einseitige FuB-/Radweg fuhrt auf der stadtauswartigen Seite durch
den Stadtwald. Fir Radfahrer, die auf diesem Weg stadteinwarts fahren,
gibt es an der Kreuzung Friedrich-Wolf-StraBe / Waidmannsweg keine
Querungshilfe tiber die Marwitzer StraBe zum am Waidmannsweg begin-
nenden stadteinwartigen Radweg.

Die weiter stadteinwarts mogliche Flihrung tber eine FuBgangerbedarfs-

ampel ist fir stadteinwarts fahrende Radfahrer an der oben genannten
Kreuzung nicht erkennbar.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Mangel im Kreuzungsbereich Marwitzer StraBe/Brandenburgische StraBe/Riga-
er StraBe

Der stadteinwartige Radweg endet vor der Kreuzung. Die Flihrung Uber
die Kreuzung erfolgt in allen Richtungen Uber die FuBgangerampeln (Fir
Linksabbieger indirekt tiber zwei Ampeln). Der Radfahrer wird zum FuB3-
ganger.

Die Fiihrung des stadtauswartigen Radverkehrs auf die Fahrbahn der Riga-
er StraBe (Rechtsabbieger) ist unklar. Die meisten Radfahrer nutzen den
breiten Gehweg entlang der Rigaer StraBBe bis zum Hallenbad.

Mangel im “Kreuzungsbereich” FasanenstraBe/ FichtenstraBe / An der Wildbahn

Fir den linksabbiegenden Radverkehr fehlen eindeutige Querungshilfen.
Die Bordsteine sind an den Hauseinfahrten abgesenkt, die nicht der opti-
male Fahrlinie des Radverkehrs entsprechen. Insbesondere fiir den “Quer-
verkehr” zwischen FichtenstraBe und An der Wildbahn ergeben sich durch
den Versatz dieser beiden StraBen unattraktive Fahrwege.

Mangel im Verlauf der ParkstraBe

Der selbststandig geflihrte FuB-/Radweg zwischen HeinestraBBe und Park-
straBe endet unvermittelt auf der Nordseite der ParkstraBe auf dem Geh-
weg. Die Einmindung ist zudem von der HeinestraBe kommend sehr
schlecht einzusehen. Eine Querungshilfe tiber die ParkstraB3e ist nicht vor-
handen.

An der Einmiindung der ParkstraBBe in die NeuendorfstraBe fehlt eine Que-
rungshilfe fur Linksabbieger. Es steht lediglich eine provisorische FuBgan-
gerbedarfsampel gegeniiber der Stadtverwaltung zur Verfligung. Der Rad-
fahrer wird durch deren Benutzung zum FuBgéanger.

Mangel im Verlauf der RathenaustraBBe

Der Radweg auf der dstlichen Seite der RathenaustraBBe endet ungesichert
an der Kreuzung StauffenbergstraBBe / PoststraBBe.

Auf der Kreuzung RathenaustraB3e / ParkstraBe mussen Radfahrer, die aus
der Innenstadt kommen vom stadtauswartigen Radweg entlang der Ra-
thenaustraBe auf den Zweirichtungsradweg auf der stadteinwartigen Seite
wechseln. Fur diese diagonale Querung der Kreuzung gibt es keine Que-
rungshilfe.

Der Zweirichtungsradweg entlang des Rathenauparks endet auf der Fahr-
bahn der RathenaustraBBe im Gegenverkehr! An der NeuendorfstraBe exis-
tiert auBerdem keine Querungshilfe fir linksabbiegende Radfahrer aus
bzw. in die RathenaustraBe.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Weitere Mangel einzelner Radverkehrsanlagen

Berliner StraBe

Am Ende des Radweges (FriedhofstraBe) fehlt eine Querungshilfe tiber die
Kreuzung, die Fihrung Uber die vorhandene FuBgangerampel Gber die
Berliner StraBBe in Richtung FabrikstraBBe (Fahrradladen im Eckhaus) ist far
Radfahrer schlecht erkennbar.

Weg zwischen FeldstraBe und Am Bahndamm
Am Ende des selbstandig gefiihrten FuB-/Radweges sind die Bordsteine
der StraBe Am Bahndamm nicht abgesenkt.

FeldstraBe

Der FuB-/Radweg endet unvermittelt hinter der Kreuzung mit der Fonta-
nestraBBe in einem reinen Gehweg. Die Weiterfihrung ist fiir den Radfahrer
unklar. Ein Grunstreifen verhindert den Wechsel auf die Fahrbahn.

Veltener StraBBe

Der Zweirichtungsradweg auf der stadteinwartigen Seite endet unvermit-
telt und ohne Querungshilfe an einer Zufahrt zu einem Autohaus (Nissan).
Es besteht somit kein AnschluB an den weiter stadtauswarts fiuhrenden
kombinierten FuB-/Radweg auf der stadtauswartigen StraBBenseite.

Fontanesiedlung

Der einseitige FuB3-/Radweg ist nicht gekennzeichnet und wird daher von
den Radfahrern als Zweirichtungsradweg genutzt, nicht zuletzt auch, weil
er auf der bebauten Seite verlauft, gegenliber dem StraBenniveau erhéht
liegt und an den selbstandig gefihrten FuB-/Radweg Richtung Jugend-
club/ Grundschule/Hallenbad angeschlossen ist. Als Zweirichtungsradweg
ist der Radweg jedoch wesentlich zu schmal, was im Gegenverkehr zu
riskanten Ausweichmanévern fihrt. Die Anlieger klagen tber Gefahrdun-
gen durch Radfahrer, wenn Sie aus den Hauseingangen treten.

Mangel in der Beschilderung

Fast alle Radverkehrsanlagen sind nicht mit dem Z 237 StVO gekennzeichnet. Die
Einfarbung der Oberflache kann nicht als Ersatz fur eine solche Beschilderung
dienen: "Rechtlich haben Einfarbungen der Oberflache von Radverkehrsanlagen
keine Bedeutung. Sie dienen lediglich der Information der Verkehrsteilnehmer
und kénnen die straBenverkehrsrechtlich erforderliche Kennzeichnung nicht er-
setzen." (FGSV: ERA 95, Kap. 6.1.3)

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



PUNKTUELLE MANGEL (3)

Abb. 26: Veltener StraBe, Querungshilfe fur
FuBganger und Radfahrer Uber die ver-
kehrsbelastete StraBe zum Eisenbahntun-
nel in Richtung Fontanesiedlung fehlt

Abb. 27: Eisenbahntunnel in Richtung Fon-
tanesiedlung, aufgrund seines heutigen
Zustandes insbesondere fir Frauen ein
Angstraum

Abb. 28: Kreuzung Marwitzer StraBe /
Friedrich-Wolf-StraBe / Waidmannsweg,
Querungshilfe ber die Marwitzer StraB3e
zum am Waidmannsweg beginnenden
stadteinwartigen Radweg fehlt, FuBgange-
rampel ca. 100 m weiter nicht erkennbar

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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PUNKTUELLE MANGEL (4)

Abb. 29: Selbststandig gefuhrter FuB-/Rad-
weg zwischen HeinestraBe und ParkstraB3e,
unvermitteltes Ende, eingeschranktes Sicht-
feld der Einmiindung, fehlende Querungs-
hilfe Uber die ParkstraBe

e
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T

Abb. 30: Kreuzungsbereich Marwitzer StraBe / Bran- Abb. 31: RathenaustraBe, unvermitteltes Ende des
denburgische StraBe / Rigaer StraBe, Unterbrechung ausgebauten Radwegs, Fortflihrung fir den Radfah-
des stadteinwartigen Radweges zur indirekten Fiih- rer vor der Kreuzung ParkstraBe unklar

rung der Radfahrer Gber die FuBgangerampeln
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PUNKTUELLE MANGEL (5)

Abb. 32: FeldstraBe, unverm'itteltes Ende des Ra(.i— Abb. 33: Fontanesiedlung, nicht gekennzeichneter
wegs hln_ter der Kreuzung mit (3Ier FontqpestraBe n einseitiger FuB-/Radweg wird aufgrund seiner Lage
einem reinen Gehweg, Weiterfiihrung fiir den Rad- und Anbindung als Zweirichtungsradweg fehlgenutzt

fahrer unklar, Grunstreifen verhindert den Wechsel
auf die Fahrbahn
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2. FORTSCHREIBUNG DES RADVERKEHRSNETZES

Die Stadt Hennigsdorf hat den Ausbau der Radverkehrsanlagen auf Grundlage eines innerhalb
der Stadtverwaltung erarbeiteten Wegenetzes erstellt. Im Rahmen der Verkehrsentwicklungs-
planung wurde dieses Wegenetz Gberprift und fortgeschrieben. Hierzu sind im wesentlichen
folgende Punkte festzuhalten:

O Die im "stadtischen Wegenetz" enthalten Wege sind auch im fortgeschriebenen Netz
enthalten. Das bedeutet auch, daf3 die bisher ausgebauten Radverkehrsanlagen sich in
die zukiinftig vorgesehene Netzstruktur einpassen.

O Das bisherige Netz orientierte sich weniger an der Entwicklung eines flachendeckenden
Netzes, sondern eher an StraBenabschnitten, fir die der Ausbau von Radwegen fiir
sinnvoll erachtet wurde. Hierdurch ergibt sich eine dichte ErschlieBung des engeren
Innenstadtbereichs und eine diinne bis fehlende ErschlieBung durch Radverkehrsanla-
gen in den Wohngebieten und zum westlich angrenzenden Landschaftsraum.

Ublicherweise wird ein Radverkehrsnetz als Angebotsnetz entwickelt, indem

] die potentiellen Ziel- und Quellpunkte fur Fahrradverkehr (z.B. Wohngebiete, Schulen,
Arbeitsplatzschwerpunkte) und

L] die topographischen und nutzungsbedingten Hindernisse (z.B. starke Steigungen, Was-
serlaufe, groBflachige Industriegebiete) dargestellt werden, um hieraus

L] ein Netz idealtypischer Zielverbindungen zu entwickeln, das dann
L] durch eine Befahrung vor Ort in ein konkretes Radverkehrsnetz umgesetzt wird.

Angesichts der kompakten und klar gegliederten Stadtstruktur Hennigsdorfs konnte auf diese
Zwischenschritte verzichtet werden. Auf der Grundlage der bereits im Rahmen der Verkehrs-
entwicklungsplanung entwickelten Hierarchie des StraBennetzes und einer intensiven Orts-
besichtigung wurde das bisherige Radverkehrsnetz weiterentwickelt und in eine achsenbezo-
gene Wegehierarchie gegliedert:

UBERORTLICHE ALLTAGSROUTEN

L] (Marwitz -) Marwitzer StraBBe - Berliner StraBe - Ruppiner StraBe (- Hohen Neuen-
dorf/Berlin-Heiligensee):
Die Achse bindet die nordwestlichen Gemeinden an die Stadt Hennigsdorf an, tangiert
den industriellen Arbeitsplatzschwerpunkte, erschlieBt den alten Ortskern, quert die
Havel, um sich in Richtung Hohen Neuendorf und Berlin-Heiligensee aufzugliedern.

L] (Velten -) Veltener StraBe - Berliner StraBe - HauptstraBe - NeuendorfstraBBe -Spandauer
Allee - DorfstraBBe - Spandauer LandstraBe (- Berlin-Spandau):
Von Velten kommend erschlieBt sie den industriellen Arbeitsplatzschwerpunkt im Nor-
den der Stadt, flihrt durch den alten Ortskern, berthrt die Arbeitsplatzschwerpunkte im
Suden der Stadt, und fhrt tber Niederneuendorf in Richtung Berlin-Spandau.

L] KirchstraBe - Bahnhofstunnel - Postplatz - RathenaustraBe - HeinestraBe (Fortsetzung
als Gberortliche Freizeitroute Richtung Botzow):
Diese Achse hat eine doppelte Funkton: Sie erschlieBt altes und neues Zentrum mit dem
Bahnhof und bietet vom Bahnhof aus den kiirzesten Weg in die freie Landschaft.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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UBERORTLICHE FREIZEITROUTEN

L] (Berlin-Spandau Uber Oberjagerweg oder Uferpromenade oder geplante Fahre von
Heiligensee -) Uferpromenade - Havelufer zwischen Spandauer Allee und HafenstraBe
- HafenstraBBe - Havelaue zwischen Ruppiner StraBBe und FeldstraBe -verlangerte Feld-
straB3e:
Diese Achse entlang der Havel ist sicherlich die wichtigste Freizeitroute in Hennigsdorf.

n (Schénwalde -) sudlicher Uferweg Havelkanal - Briicke Ortsumgehung Niederneuendorf
- Weg nordlich Havelkanal:
Wege entlang von Gewassern sind immer reizvoll und 6ffnen den Weg in die Land-
schaft westlich von Hennigsdorf.

L] (Botzow -) Botzower Weg - Konradsberg (AnschluB3 an Alltagsroute Richtung Bahn-
hof/Ruppiner StraBe):
Neben dem Havelufer ist diese Freizeitachse aus der Innenstadt heraus auf dem kiirzes-
ten Weg zu erreichen.

ORTLICHE ALLTAGSROUTEN

L] Reinickendorfer StraBBe - Rigaer StraBBe - (Marwitzer Stral3e-) WaldstraBe - Fasanenstra3e
- TucholskystraBe - BirkenstraBBe - geplante Ortsumgehung Niederneuendorf:
Diese Achse verbindet verschiedene Wohngebiete im Westen der Stadt untereinander,
hat eine Zubringerfunktion zum Uberértlichen Radverkehrsnetz und zu Freizeitrouten,
erschlieBt verschiedene Versorgungseinrichtungen und den Friedhof. Sie ist die einzige,
durchgangige Nord-Siid-Verbindung auBerhalb des Netzes von Verkehrs- und Haupter-
schlieBungsstraBen.

L] Eisenbahnunterfihrung - Fontanesiedlung - FontanestraBe - EdisonstraB3e: Direkte Ver-
bindung aus dem 6stlichen Teil des Wohngebiets Nord zum Zentrum und zum Arbeits-
platzschwerpunkt ADtranz, Nebenroute zur stark befahrenen Achse Veltener StraBBe -
Berliner StraBe - HauptstraBe - NeuendorfstraBe.

L] Poststral3e - RathenaustralBe:
Innere ErschlieBung des Zentrums mit Bahnhof und FuBgangerzone und Fortfiihrung
Uber verschiedene Schulen zum Arbeitsplatzschwerpunkt ADtranz.

L] Ostlicher Heideweg - FontanestraBe - FeldstraBe:
Die Achse verbindet den alten Ortskern und das neue Stadtzentrum mit den Wohn-
bereichen im Umfeld der Brandenburgischen StraBe.

L] Nauener StraBe:
Der StraBBenzug verbindet die beiden Nord-Stid-Achsen WaldstraBe und FontanestraBe
und bindet direkt an das neue Stadtzentrum an.

L] ParkstraBe:
Sie stellt die Verbindung zwischen Friedhof, Paul-Schreier-Viertel, verschiedenen Schiil-

standorten und dem Rathaus her. Sie hat zudem Zubringerfunktion zu verschiedenen
Uberdrtlichen Achsen.

ORTLICHE ERGANZUNGSROUTEN

L] Reinickendorfer StraBBe - Friedrich-Wolf-StraBe - Waidmannsweg bis Heideweg (im Nor-
den und Stden jeweils AnschluB an oértliche Freizeitrouten):

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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Diese Achse hat Zubringerfunktionen zu den Gberértlichen Achse entlang der Marwitzer
StraBBe und Veltener StraBe. Darlber hinaus erschlieBt sie den Schulstandort am Heide-
weg.

Radweg zwischen Rigaer StraBe und der StraBe Fontanesiedlung: Innere ErschlieBung
des Wohngebiets Nord mit Schul und Versorgungsstandorten, Zubringer zu 6rtlichen
Alltagsrouten.

Brandenburgische StraBe - BlumenstraBe (- Heideweg - FontanestraBe) - Krumme Stra-
Be (- FeldstraBe) - Radweg 6stlich des Bahndamms - Am Bahndamm:

Diese Achse ist auf den ersten Blick im StadtgrundriB nur schwer erkennbar, bietet aber
eine attraktive, diagonale Verbindung Uber weitgehend verkehrsarme StralBen vom
Wohngebiet Nord Uber Stadtzentrum, Bahnhof, alter Ortskern bis zur HauptstraBe.
Radweg entlang der geplanten EntlastungsstraBe mit AnschluB Gber die WerkstraBe an
die Marwitzer StraB3e - FabrikstraBe - SchulstraBe: Diese Achse dient im wesentlichen
der ErschlieBung der Arbeitspldtze und der Schulstandorte im Osten der Stadt.

Westlicher Heideweg:
Anbindung des Schulstandorts am Waidmannsweg.

ForststraBe - FontanestraBe - StauffenbergstraBe - PoststraBe - Postplatz - Weg zwi-
schen Busbahnhof und BétzowstraBBe:

Erganzende Zubringerroute aus den westlichen Wohngebieten tGiber den Nahver-sorger
am Rosa-Luxemburg-Platz zum Stadtzentrum und zum Bahnhof, Fortfliihrung entlang
des Bahndamms zum Technopark.

HeinestraBe, zur ErschlieBung der Schulstandorte.

Schonwalder StraBe:
Sie ist eher eine Erganzungsroute zur ErschlieBung des Paul-Schreier-Viertels mit Zu-
bringerfunktion zu verschiedenen értlichen Routen.

Clara-Schabbel-StraBe:
Zubringer zur Uberdrtlichen Alltagsroute entlang der Spandauer Allee, ErschlieBung der
Sportstatten.

Zentrale ErschlieBungsstraBe Niederneuendorf (Ringpromenade):
Die Verbindung dient der ErschlieBung des neuen Stadtteils Niederneuendorf.

ORTLICHE FREIZEITROUTEN

Die kompakte Stadtstruktur fihrt dazu, daB es nur wenige Freizeitrouten mit drtlicher Bedeu-
tung im Stadtgebiet gibt, jedoch viele Alltagsrouten eine Zubringerfunktion zu den Freizeit-
routen Ubernehmen:

Weg entlang des Niederneuendorfer Kanals:
Eine weitere, attraktive Radverbindung entlang eines Wasserwegs in Hennigsdorf.

Nordlicher Weg entlang des Havelkanals:
In Verbindung mit dem stdlichen Weg mit Gberortlicher Bedeutung ergibt sich eine
"Rundroute" entlang des Havelkanals.

Weg durch die Griinachse im Bebauungsplan 7:

Zubringer aus dem Wohnbereich stdlich des Waldparks zur zukiinftigen Havelpromena-
de.

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
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] Weg im Waldpark:
ErschlieBung der dortigen Sportanlagen, kurze Verbindung aus den Wohngebieten
westlich des Waldparks zu ADtranz

L] Schreberweg - SchillerstraBe - Waldweg in Verlangerung der SchillerstraBBe: Erschlie-
Bung der westlich gelegenen, freien Landschaft.

L] Westliche HafenstraBe:
Zubringer zur Uberdrtlichen Wegeverbindung entlang der Havel.

] Waidmannsweg zwischen Heideweg und Botzower Weg:
Zubringer zur Uberdrtlichen Wegeverbindung entlang des Botzower Wegs.

L] Friedrich-Wolf-StraBBe - Waldweg zur Ringbahn - Weg entlang der Ringbahn Direkte
Moglichkeit, aus dem Wohngebiet Nord die bebaute Stadt zu verlassen.

Dariber hinaus ware zu prifen:
L] Ehemalige Bahntrasse zwischen Spandau und Hennigsdorf, die in weiten Abschnitten

noch erkennbar ist, als Freizeitradweg zur Sicherung der Trasse.

Das dargestellte Wegenetz hat eine Lange von 49,9 km. Es gliedert sich auf in:

Uberdrtliche Alltagsraute 11,1 km 22%
Uberbrtliche Freizeitroute >10,6 km 21 %
Ortliche Alltagsroute 11,7 km 24%
Ortliche Ergénzungsraute 9,2 km 18%
Ortliche Freizeitroute >7,3 km 15%

Die Freizeitrouten stellen Mindestlangen dar, da die Wege nicht bis zur Stadtgrenze bzw. ihre
sinnvolle Fortsetzung darliber hinaus untersucht wurden.

Die weitaus groBte Bedeutung haben die 6rtlichen und tberdrtlichen Alltagsrouten. Die Frei-
zeitroten haben mengenmaBig eher eine ergdnzende Bedeutung, was aber ihre Gesamtbedeu-
tung fur die Qualitat des Wegenetzes nicht schmaélern darf.

Angesichts der Kompaktheit der Stadt vor den Toren Berlins bildet Hennigsdorf auch einen
wichtigen Ubergang von der gebauten Stadt in die freie Landschaft, sowohl kleinrdumlich auf
Hennigsdorf als auch groBraumlich auf Berlin bezogen - zumindest wenn der
S-Bahn-AnschluB von Tegel fertiggestellt ist.

In den Karten des ADFC sind Wege durch Hennigsdorf nur in geringem MaBe verzeichnet:
RADTOURENKARTE "BRANDENBURG/SPREEWALD"

L] Ruppiner StraBBe - HauptstraBe "unvermeidbare Liickenergdnzung (stark befahrene Stra-
Be ohne Radweq)" - ParkstraBBe "Nebenroute auf ruhiger Strecke" - Bétzower Weg "maBi-
ge Oberflache (witterungsbedingt befahrbare Feld-, Waldwege etc.)".

L] Oberjagerweg "maBige Oberflache (witterungsbedingt befahrbare Feld-, Waldwege
etc.)" - DorfstraBBe - Spandauer Allee - Clara-Schabbel-StraBe "Nebenroute auf ruhiger

PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD



26

Strecke" - Weg zwischen Bebauung und Waldrand bis Bétzower Weg "méaBige Oberfla-
che (witterungsbedingt befahrbare Feld-, Waldwege etc.)" mit falscher Darstellung im
Bereich des Friedhofs.

REGIONALKARTE "BERLIN UND UMGEBUNG"
in dieser Karte werden teilweise ganz andere Routen dargestellt:

L] Oberjagerweg/Havelpromenade - DorfstraB3e "Radroute auf ruhiger Strecke" -Spandauer
Allee "Route auf maBig befahrener Strecke" - Weg nérdliches Ufer Havel-Kanal - Am
neuen Kanal - Trappenallee - Schwalbenweg - Karl-Liebknecht-StraBe "maBige Oberfla-
che (witterungsbedingt befahrbare Feld-, Waldwege etc.)"- Schonwalder StraBe "Rad-
route auf ruhiger Strecke" - Paul-Schreier-StraBe -ParkstraBe - FontanestralBe - Fontane-
siedlung "Route auf maBig befahrener Strecke" - Eisenbahntunnel - Veltener StraBe
"unvermeidbare Liickenerganzung (stark befahrene Stra3e ohne Radweg)"

L] Ruppiner StraBe "unvermeidbare Liickenergdnzung (stark befahrene StraBe ohne Rad-
weg)" mit Anbindung an die oben genannte Achse Gber HauptstraBe - ParkstraBBe "un-
vermeidbare Lickenergdnzung (stark befahrene StraBe ohne Radweg)" - Schénwalder
StraBBe "Route auf maBig befahrener Strecke", Berliner StraBBe "unvermeidbare Licken-
erganzung (stark befahrene StraBe ohne Radweg)" - FeldstraBe "Route auf maBig befah-
rener Strecke", sowie eine Anbindung des Bahnhofs tGber HeinestraBe "Route auf maBig
befahrener Strecke".

Der Landkreis Oberhavel hat 1996 eine RADWANDERWEGEKONZEPTION zur Abstimmung an
die kreisangehoérigen Gemeinden gesandt. In diesem Entwurf sind folgende Wege in Hennigs-
dorf ohne weitere Qualifizierung dargestellt:

L] Havelpromenade/Spandauer LandstraBe/OberjagerwegAVeg am Sudufer des Niederneu-
endorfer Kanals - DorfstralBe - Spandauer Allee (bis Clara-Schabbel-Stra3e), Weg Sud-
ufer Havelkanal mit (fehlender) Briicke zur StraBe Am neuen Kanal, Weg Nordufer Ha-
velkanal - Trappenallee, Schalbenweg - Karl-Liebknecht-StraBe - Waldweg um den
Friedhof, Clara-Schabbel-StraBe - TucholskystraBBe, Parkstraf3e - Bot-zower Weg.

Die hier angegebenen Wege kdnnen zwangslaufig nicht ausreichen. Die Stadt Hennigsdorf hat
deshalb in ihrer Stellungnahme auf ihr Radwegekonzept von 1995 verwiesen, das Grundlage
des in diesem Gutachten fortgeschriebenen Radwegekonzepts ist.

Zusammenfassend ist festzustellen, daB es derzeit keine befriedigende Radwanderkarte fur
Hennigsdorf bzw. den Landkreis Oberhavel gibt. Die weit verbreiteten Kartenunterlagen sind
unvollstdandig und ungenau in ihren Angaben, das Radwanderkonzept des Kreises tber ein
erstes Entwurfsstadium noch nicht hinausgekommen. Hier fehlen insbesondere Hinweise zur
zuklinftigen Kennzeichnung der Wege und zur Vermarktung im Fremdenverkehrsmarkt.

Die in den Kartenwerken dargestellten Verbindungen aus Hennigsdorf in die freie Landschaft

sind nicht ausreichend und auf Grundlage des in diesem Gutachten dargestellten Wegenetzes
fortzuschreiben.
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3. INFRASTRUKTURMASSNAHMEN

3.1 UMSETZUNG DES WEGENETZES

Dem oben beschriebenen Netz werden verschiedene Ausbautypen von Radverkehrsanlagen
zugeordnet. Folgende Ausbautypen werden fir die Stadt Hennigsdorf vorgeschlagen:

AUFWERTUNG VORHANDENER WIRTSCHAFTSWEGE

Im AuBenbereich Richtung Westen soll das Netz der land- und forstwirtschaftlichen Wege
teilweise in das Radverkehrsnetz integriert werden. Weite Streckenabschnitte befinden sich in
einem schlechten Zustand, einzelne Abschnitte sind heute kaum befahrbar. Fir den Freizeit-
verkehr haben diese Wege jedoch eine hohe Bedeutung. Die Ausbauprioritat sollte sich zu-
nachst an den Uberdrtlichen Freizeitwegen orientieren. Dies betrifft insbesondere

L] den sudlichen Uferweg des Havelkanals,

L] die Sperrung des Botzower Weges im Rahmen der Umsetzung der Tempo 30-Zone IV
und der Wiederherrichtung eines Fahrstreifens fiir den Fahrradverkehr und fir Spazier-
ganger.

Danach sollten die ortlichen Freizeitwege saniert werden. Dies betrifft insbesondere

] Den Weg entlang des Niederneuendorfer Kanals,
] den nordlichen Uferweg des Havelkanals,
] den stdlichen Abschnitts des Waidmannsweges.

Fir diese MaBnahmen ist eine Abstimmung mit den zustdndigen Behorden (z.B. Forstwirt-
schaft, Nachbargemeinden) erforderlich.

Die Instandsetzung der Wege soll nicht zu einer weiteren Versiegelung der Landschaft fihren.
Es geht im wesentlichen um eine ebene, gut befahrbare Oberflache, d.h. es sollen sich im
Weg keine ausgefahrenen Fahrspuren befinden, die Oberflache mulB eine gewisse Bindigkeit
haben, Regenwasser muf3 gut versickern kénnen. Fir die wenigsten Abschnitte wird eine
grundhafte Instandsetzung erforderlich sein. Es sollte geprift werden, inwieweit diese MaB3-
nahmen innerhalb von Beschaftigungsprogrammen abgewickelt werden kdnnen.

NEUBAU SEPARATER FUSS-/RADWEGE

Dieser Ausbautyp betrifft fast ausschlieBlich die Wegeverbindung entlang der Havel von der
Stadtgrenze iber Niederneuendorf zum alten Ortskern In Niederneuendorf sollte die Uferpro-
menade, soweit derzeit durch BaumaBnahmen beeintrachtigt, moéglichst bald wieder herge-
richtet werden, da sie fur den Freizeitverkehr eine schone Alternative zu der durch die Off-
nung der StraBenverbindung nach Spandau stark belasteten Ortsdurchfahrt darstellt.

Die Umsetzung der Wegeverbindung von Niederneuendorf zum alten Ortskern wird nur lang-
fristig mit verschiedenen Teilstufen umgesetzt werden kénnen, da die benétigten Flachen

derzeit nur auf wenigen Teilabschnitten zur Verfligung stehen.

Der Ausbau der Verbindung uber das Gebiet des B-Plans 7 zwischen Havelufer und Eschen-
allee erfolgt im Zuge der ErschlieBung des B-Plangebiets.
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Der Verbindungsweg zwischen Botzowstra3e und Busbahnhof ist derzeit nur ein Trampelpfad,
der als Zubringer vom Techno-Park zum Busbahnhof und zum S-Bahnhof bis zum Herbst 1998
(Er6ffnung des S-Bahnbetriebs) zu einem komfortablen und beleuchteten FuB-/Radweg ausge-
baut werden sollte.

FUHRUNG DURCH VERKEHRSARME STRASSEN

Diese StraBen liegen innerhalb von Tempo 30-Zonen und haben nur relativ geringen
Kfz-Verkehr. In Abstimmung mit der Funktion

] innerhalb des Radverkehrsnetzes und
] in der Kfz-StraBenhierarchie

sind gesonderte Radverkehrsanlagen In diesen StraBBen nicht erforderlich. Allenfalls geschwin-
digkeitsdampfende MaBnahmen, die sich aus der Umsetzung der Tempo 30-Zonen ergeben,
kénnen den Komfort und die Sicherheit der Radfahrer unterstiitzen.

Gerade weil es in diesen StraBen keine Radverkehrsanlagen gibt, sie aber dennoch Teil des
Wegenetzes sind, mussen erganzende MaBnahmen verdeutlichen, daB3 sich der Radfahrer
noch innerhalb des Radverkehrsnetzes bewegt, also bestimmte Anforderungen an Komfort,
Sicherheit und Ausstattung erfillt werden. Dies kann auf verschiedene Art und Weise erfolgen
(siehe auch Fotobeispiele):

O Kartenunterlagen

u Darstellung des Radverkehrsnetzes Im Stadtplan
u Aktualisierung vorhandener Fahrradkarten, ggf. gesonderte Fahrradkarte fur die
Stadt Hennigsdorf
u Herausgabe einer Umweltverbundkarte fur das Stadt- oder Kreisgebiet
u Integration des Wegenetzes in eine Freizeitkarte fur die Region
O Informationssystem
= Aufnahme der Wegeabschnitte in ein Beschilderungssystem
u Aufstellen von Orientierungstafeln an wichtigen Standorten mit entsprechenden

Plandarstellungen

O Leitsystem

n Markierung von Fahrradpiktogrammen in den Seitenbereichen der Fahrbahn

m durchgehende, farbige Markierungslinien am Fahrbahnrand

L] Hinweisschilder Gber den weiteren Verlauf der Route

m Markierung von Pfeilen oder "roten Teppichen", die den weiteren Verlauf der

Route an Einmiindungen und Kreuzungen kennzeichnen
L] baulich gestalterische Elemente, die den Verlauf anzeigen

O Verkehrszeichen der StraBenverkehrsordnung

L Markierung von Radspuren bzw. Angebotsstreifen
L] in geeigneten Ausnahmefallen: kombinierter Geh-/Radweg
L Ausweisung als FahrradstraBBe

FUHRUNG DURCH VERKEHRSARME STRASSEN
MIT ERGANZENDEN MASSNAHMEN

Auch dieser Ausbautyp liegt innerhalb von Tempo 30-Zonen. Im Gegensatz zum vorherigen
Ausbautyp sind hier jedoch erganzende MaBnahmen aufgrund héherer Kfz-Mengen oder
langen, geraden StraBenfihrungen, die den Kfz-Verkehr zu Gberhéhten Geschwindigkeiten
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verleiten, in Ausbaustufen wiinschenswert. Teilweise decken sich diese MaBnahmen mit den
unterstiitzenden MaBnahmen in den Tempo 30-Zonen.

Alle unter "verkehrsarmen StraBen" genannten MaBnahmen kénnen auch bei diesem StraB3en-
typ eingesetzt werden. Geeignet sind dartber hinaus alle baulichen verkehrsberuhigenden
Elemente, die die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir Radfahrer nicht einschranken (negativ
z.B. durchgehende, steile Schwellen, positiv z.B. Fahrgassenversatze). Besonders geeignet sind
MaBnahmen, die einerseits den Kfz-Verkehr zu einer langsamen und gleichmaBigen Ge-
schwindigkeit anhalten, andererseits aber den Radfahrer nicht behindern, z.B.:

O Fahrradfreundliche verkehrsberuhigende Elemente
L] Engstelle mit seitlichen Fahrraddurchlassen
L] Aufpflasterung als "Berliner Kissen"

O Verkehrszeichen der StraBenverkehrsordnung
L] Markierung von Fahrradstreifen
L] DurchlaB fur Radfahrer an Sackgassenkopfen, Diagonalsperren u.a.

AUSBAU VON BORDSTEINRADWEGEN

Bordsteinradwege sind Radwege, die baulich durch ein Bord von der Fahrbahn getrennt sind.
Hierzu gehdren neben Radwegen auch kombinierte Geh-/Radwege und Gehwege, die fur
Radfahrer freigegeben sind.

Die Stadt Hennigsdorf hat in den vergangenen Jahren ihr Wegenetz in erheblichem MaBe
ausgebaut, fast ausschlieBlich durch den Bau von Bordsteinradwegen. Um eine mdglichst
einheitliche Fiihrung des Radfahrers zu erhalten, wird man sinnvoller Weise entlang der Ver-
kehrsstraBBen auch weiterhin Bordsteinradwege anlegen. Dies steht zwar im Gegensatz zu den
wissenschaftlich vielfach belegten Erfahrungen, daB3 Radfahrstreifen und dhnliche Lésungen
fir den Radfahrer komfortabler und sicherer sind, doch ist andererseits zu beachten, daf3 ein
Wegenetz moglichst durchgangig mit einheitlichen Ausbauelementen versehen werde sollte.
Insofern macht es wenig Sinn, angesichts des bereits weit fortgeschrittenen Ausbaus des
Wegenetzes flir den Weiterbau in Hennigsdorf ein vollig neues System entlang der Verkehrs-
straBen einzufiihren. Mit dem in den Jahren 1997/98 laufenden und geplanten MaBnahmen
werden alle HauptverkehrsstraBen weitgehend mit Radwegen ausgestattet sein.

Es wird empfohlen, bei einmiindenden StraBen entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupt-
sammeistraBen die Radwege als rot mit einer weiBen Strichellinie abgesetzte Furt mit Fahr-
radpiktogramm in Richtung der querenden Fahrzeuge Uber die Einmlindung fortzusetzen.
Gleichfalls sollten die Radwege entlang dieser beiden StraBenkategorien mit entsprechenden
Verkehrszeichen gekennzeichnet werden, um die potentielle Prasenz des Fahrradverkehrs in
diesen stark befahrenen StraBenabschnitten zusatzlich zu verdeutlichen. Gleichzeitig dienen
diese Furten der Abgrenzung der Tempo 30-Zonen (siehe MaBnahmenprogramm zur Umset-
zung der Tempo 30-Zonen).

In Tempo 30-Zonen sind keine gesonderten Radverkehrsanlagen notwendig. Aufgrund der
oben beschriebenen Situation, daB in Hennigsdorf in erheblichem Umfang Radwege ausge-
baut wurden, sollten einzelne Liickenschlisse als konventionelle Radwege innerhalb der Tem-
po 30-Zonen vorgenommen werden. Dies sind vor allem die StraBenabschnitte

] westliche ParkstraBe,

u stdliche Rathenaustrale,
L] ggf. WaldstralBe.
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Sollte sich im konkreten EntwurfsprozeB eine bessere Losung abzeichnen, die zudem weniger
zu Lasten des FuBgangerverkehrs geht, sollte auch auf diesen StraBenabschnitten auf den
Ausbau von Radwegen verzichtet werden.

Fir das Gesamtnetz von 49,9 km ergibt sich folgende Verteilung der Ausbautypen:

Bestand an Radverkehrsanlagen 12,2 km 24%
Aufwertung vorhandener Wirtschaftswege 8,2 km 17%
Neubau separater FuB-/Radwege 4,9 km 10%
Flhrung durch verkehrsarme Straen 8,5 km 17%
Flhrung der verkehrsarme Stral3e mit ergdnzenden Mallnahmen 4,9 km 10%
Ausbau von Bordsteinradwegen 11,2 km 22%

Derzeit hat die Stadt Hennigsdorf einen in das Netz integrierten Bestand an Radverkehrs-
anlagen von 12,2 km, das ist ein Viertel des Gesamtnetzes.

Mit Einfihrung der Tempo 30-Zonen kénnen zumindest die Wegeabschnitte in verkehrsarmen
StraBBen dem Netz hinzugerechnet werden. Dies sind weitere 8,5 km bzw. 17 % des Gesamt-
netzes.

Mit Installation eines Leit- und Informationssystems und ggf. kleineren baulichen MaBnahmen
zur Sicherung der Tempo 30-Zonen kénnen auch die verkehrsarmen StraBen mit ergdnzenden
MaBnahmen in das Netz eingebunden werden - weitere 4,9 km bzw. 10 % des Wegenetzes.

Verschiedene StraBenbaumaBnahmen befinden sich derzeit in Ausbau oder stehen im Jahr
1998 an. Bei allen Planungen sind Radwege vorgesehen. Dies betrifft den StraBenzug Schul-
straBBe - HauptstraBBe - NeuendorfstraBBe - Spandauer Allee - DorfstraBe mit einer Ldnge von ca.
5,3 km (fast 11 % der gesamten Wegelange des Netzes), so dal3 in absehbarer Zeit die meis-
ten Licken im Wegenetz entlang der VerkehrsstraBen geschlossen werden. Darliber hinaus
werden Radwege an der ParkstraBBe (westlicher Abschnitt) und RathenaustraBe (stdlicher
Abschnitt) in 1998 ausgebaut (insgesamt 1,0 km).

FaB3t man diese MaBnahmen zusammen, so kann die Stadt Hennigsdorf den Ausbaugrad ihres
Rad Verkehrsnetzes von derzeit ca. 25 % auf mehr als 60 % im Jahr 1998 steigern. Sofern
Mittel gefunden werden, auch die forst- und landwirtschaftlichen Wege aufzuwerten, kénnen
weitere, wichtige Wegeabschnitte in das Netz eingebunden werden. Damit ist die Umsetzung
eines fahrradfreundlichen Wegenetzes in der Stadt Hennigsdorf, trotz knapper Finanzmittel,
kein weit entferntes Ziel, sondern nimmt bereits innerhalb der ndchsten beiden Jahre konkrete
Gestalt an.

Der enge Zusammenhang zwischen Radverkehrsinfrastruktur, flaichenhafter Verkehrsberuhi-
gung und der stadtebaulichen Integration von HauptverkehrsstraBen wird hierbei sehr deut-
lich, ohne den eine auch in der Flache wirksame Infrastruktur fir den Fahrradverkehr nicht
geschaffen werden kann. Deshalb ist eine enge Abstimmung zwischen Radverkehrskonzept
und den Gbrigen Elementen des integrierten Verkehrskonzepts (z.B. StraBenhierarchie, MaB3-
nahmenkonzept fiir Tempo 30-Zonen) notwendig. Hieraus wird deutlich, welche Bedeutung
neben der Sanierung von VerkehrsstraBBen die Einrichtung der Tempo 30-Zonen fir die For-
derung des Fahrradverkehrs hat.
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3.2 OFFENTLICHKEITSARBEIT

Die Offentlichkeitsarbeit kann auf vielen Ebenen ansetzen. Sie soll nachfolgend nur beispiel-
haft dargestellt werden und muB sich aus der jeweiligen Situation ergeben:

O Vieles 1aBt sich leichter entscheiden, wenn man entsprechende Beispiele vor Ort gese-
hen hat. Gute Ansatze zur Férderung des Fahrradverkehrs sind z.B. in Senf-tenberg zu
sehen. Es ware denkbar, in Absprache mit der 6rtlichen Stadtverwaltung eine Exkursion
zu unternehmen.

O Mit der geplanten Umstellung der km- auf eine Entfernungspauschale, die voraussicht-
lich erst ab 15 km gilt, nimmt die Steuergesetzgebung EinfluB auf die Verkehrsmittel-
wahl der Berufspendler. Insofern ergeben sich neue Ansatzpunkte, mit 6rtlichen Unter-
nehmen bezlglich der Férderung des Umweltverbundes zusammenzuarbeiten (vorwie-
gend im OPNV, aber auch im Fahrradverkehr).

O Die Stadtverwaltung als Vorbild und Vorreiter: Deutlich gekennzeichnete Dienstfahr-
rader fir Fahrten im Stadtgebiet, ggf. auch Lastenfahrrader, qualitatvolle Abstellanla-
gen an den Verwaltungsgebauden, Férderung der Benutzung des Fahrrades auf dem
Weg zum Arbeitsplatz...

O Der Burgermeister, der zustandige Baudezernent, der Vorsitzende der Stadtverordne-
tenversammlung er6ffnen offiziell eine Fahrradachse, vielleicht kommt der eine oder
andere auch mit dem Fahrrad zum Dienst...

@) Pressearbeit, Fernseh- und Rundfunkbeitrdage zum Thema Fahrrad (und Umweltver-
bund) in Hennigsdorf.

O Zu einem geeigneten Zeitpunkt veranstaltet die Stadt Hennigsdorf eine Fachveranstal-
tung zum Thema Fahrradverkehr, moglichst gesponsert von Land, Industrie...

O Aktivitaten zur Verkehrserziehung und Aufklarung (Schulen, Ausstellungen, Kontrolle,
Werbung, Schulungen), MaBnahmen zur Diebstahlsicherung (z.B. Nummern in den
Rahmen schlagen), Sicherheitsiberprifung an Fahrradern in Verbindung mit einem
Service fur kleinere Reparaturen, VHS-Kurse zur Fahrradreparatur, Zeitvergleich Au-
to/Fahrrad in einem parallelen "Rennen"...

O Themenwoche im Friihjahr (Fahrradladen, Buchldden, OPNV, Sportgeschéafte, Beklei-
dung, Reiseblros...), jahrliche Fahrradtage im Veranstaltungskalender u.a. mit einer
Fahrradtauschborse bzw. einem Gebrauchtradmarkt.

O "Kummerkasten" bei der Stadtverwaltung fur Probleme im Fahrradverkehr (und beim
OPNV und fir FuBganger).

O Einbindung der Radverkehrsférderung in das "Kompetenzzentrum Verkehr" als Teil des
innovativen Verkehrsstandorts Hennigsdorf.

In einer ersten Aktion wurden Uber die Presse die Bewohner Hennigsdorfs aufgerufen, Kom-
fort-und Sicherheitsmangel im Wegenetz der Stadt mitzuteilen. Die Presse hat hierzu ausfihr-
lich berichtet.

20 Burger haben sich an dieser Aktion beteiligt und sich sehr umfassend zu Verbesserungs-

moglichkeiten geduBert. In vielen Schreiben wird auf den bereits geleisteten Radwegebau in
der Stadt positiv hingewiesen und das Anliegen der Stadt, den Fahrradverkehr zu foérdern,
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ausdriicklich begrifBt. Es wird haufig die Meinung zum Ausdruck gebracht, daB mit einer
weiteren Forderung des Fahrradverkehrs Autofahrer wieder auf das Fahrrad umsteigen.

Nachfolgend werden die wichtigsten Hinweise aufgefihrt:
] Haufig wurde der Wunsch nach einer Verbesserung der Radwege entlang der Achse

NiederneuendorfstraBe - Spandauer Allee und in der Berliner StraBe geduBert. Durch
die begonnene Erneuerung der StraBen wird dieser Wunsch der Bewohner bereits er-

fallt.
L] Zusatzliche Radwege werden an folgenden StraBen gewiinscht:
o TucholskystraBBe
o WaldstraBe
o KlingenbergstraBBe
o Schoénwalder Stral3e
L] Vervollstandigung der Radwege in folgenden StraBBen:
o EdisonstraBBe
o FeldstraBe, insbesondere an der Einmlndung in die Berliner StraBe
o RathenaustraBe im nicht ausgebauten Teil
o durchgangig befahrbarer Uferweg in Niederneuendorf
L] Viele Hinweise beziehen sich auf Radwege entlang der LandesstraBBen, teilweise inner-
halb Hennigsdorfs, teilweise auf die aus Hennigsdorf herausfliihrenden Strecken:
o Marwitzer StraBe vom Krankenhaus bis zur Marwitzer Kreuzung
o Veltener StraBe
o von der Havelbriicke zur Berliner Stadtgrenze (Ausweisung des vorhandenen
Weges als Radweg) und nach Stolpe
n Darlber hinaus wurden verschiedene Detailwlinsche genannt:
o Breitere Radwege statt Griinstreifen in der Fontanestra3e, um die Hauseingdnge
besser zu schiitzen
o StraBBenleuchten stehen in der FontanestraBe teilweise mitten auf dem Radweg
o Konflikte auf kombinierten FuB-/Radwegen, z.B. in der FontanestraB3e vollstandi-
ge Absenkung der Radwege an Einmindungen der Zustand der BergstraB3e wird
beklagt
o die fehlende Beschilderung von vorhandenen Radwegen wird angemahnt
o Freigabe der Gehwege in Nord fiir Radfahrer
o kein Radfahren in der FuBgangerzone Havelpassage
o Markierung von Fahrradfurten an Kreuzungen

In einer zweiten Aktion wurde die aktuellen Verkehrsplanungen, so auch das Radverkehrsnetz,
der Stadt Hennigsdorf in der Ausstellung "Verkehr in Hennigsdorf - Probleme, Projekte, Per-
spektiven" im alten Bahnhofsgebaude vom 19.-21. August 1997 vorgestellt und von den Biir-
gern intensiv diskutiert. Die Ergebnisse dieser Ausstellung sind noch auszuwerten und ein-
zuarbeiten.
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Formen der Radverkehrsfiihrung

MANGELANALYSE

—— Einrichtungsradweg beidseitig 1. Komfortmangel 2. Sicherheitsmangel
B 1.1 Bordstein unzureichend abgesenkt (maximal 3-4 cm) 21 Ungesichertes Ende der Radverkehrsanlage
==+ Zweirichtungsradweg 1.2 Schlagldcher in Asphaltdecke 2.2 Radverkehrsanlage unterbrochen
. o 1.3 Schlechte Trennfugen oder Absplitterungen in 23 Unubersichtliche Kreuzung/Einmundung (Sichtfeld
* =+ Einrichtungsradweg einseitig Betonplattendecke eingeschrankt)
Ibst. gefiihrter Radwea/FuB-/Rad 1.4 Unebene Pflasterung oder Kopfsteinpflaster 24 Uneindeutige Fihrung des Radverkehrs an Kreuzung/ Einmindung
~7 - selbst. geiunrier kaaweg/rul-/radweg 1.5 Unebenheiten in wassergebundener Decke (Schlaglécher, 25  Stadteinwartiger Radweg nicht benutzbar aufgrund der Radverkehrsfiih-
=== Wirtschaftsweg Steine) rung uber FuBgangerbedarfsampel in der Ruppiner Strale auf Stolper Ge-
1.6 Starke Verschmutzung / Verschlammung (standig) meindegebiet
«sss=. kombinierter FuB-/Radweg 1.7 anureichende Breite der Radverkehrse?nlagen (m?n. O,.8rT1 im Ein- . )
richtungsverkehr als Radfahrstreifen, min. 1,00 m im Einrich- 3. Beschilderungsmangel
...—.. Wanderweg fiir Radfahrer freigegeben tungsverkehr als qudsteinradweg, min. 1,60m im Zweirichtungs- 3.1 Rgdwggsch_ild fehlt -
verkehr als Bordsteinradweg) 3.2 Hinweisschild auf Zweirichtungsradweg fehlt om 250m 500m 750m
streckenbezogene Méngel 1.8 Querungsmaglichkeit fehlt 3.3 Unubersichtliche Streckenfiihrung, Ausschilderung notwendig
1.9 Fihrung uber FuRgangerampel MaRstab 1 - 20.000 )
punktuelle Méngel 1.1 Sperrgitter mit schmaler Umfahrung 2?36',“{997 e e N> E’%@ﬂgg‘ﬁg%&%}
maengel.cdr (Seite 1) Satoknochen 15256 Framn O
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Oom
Plan Nr.
29.09.1997

Ausbau von Bordsteinradwegen
Flhrung durch Fullgéngerbereiche

Fahre nach Heiligensee

-/Radweg

FUhrung durch verkehrsarme Strale
Fihrung durch verkehrsarme Stralle

Bestand an Radverkehrsanlagen
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